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АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


"Укрдоринвест" выиграл 
тендер на управление 
средствами МБРР, 

ЕБРР и ЕИБ на ремонт 
дорог 


"Укравтодор" провел открытые 
торги на услуги в области управ- 
ления денежными средствами и 
проектами. В частности, продава- 
лись услуги по завершению ре- 
ализации проекта "Ремонт авто- 
мобильной дороги Киев—Чоп" 
(3 кредит ЕБРР и ЕИБ), текуще- 
му управлению реализацией про- 
екта "Улучшение —автомобиль- 
ных дорог и безопасности движе- 
ния" (кредит МБРР), а также со- 
провождению подготовки и реали- 
зации новых проектов в течение 
2011 г. 

Торги завершились победой 
ГП УДИ "Укрдоринвест", кото- 
рое предложило 7,9 млн грн., со- 
общает сайт Государственных 
закупок. 


Исследования по проекту 
строительства моста 
через Керченский пролив 
составят $1 млн 


Согласно договоренностям 
между Украиной и Россией, Внеш- 
экономбанк объявил открытый 
конкурс на проведение маркетин- 
гового исследования по проекту 
строительства моста через Кер- 
ченский пролив, который соеди- 
нит обе страны, сообщает пресс- 
служба банка. 

Заявки принимаются в рабочее 
время 7.02—1.03.2011 г. Согласно 
конкурсной документации, работы 
по проведению маркетингового ис- 
следования будут завершены в те- 
чение 180 дней с момента заклю- 
чения контракта. Максимальная 
цена контракта составляет около 
$1 млн с учетом НДС. 

Примечание. В октябре 2010 г. 
Министерство транспорта РФ, Мин- 
транссвязи Украины и Внешэконом- 
банк подписали меморандум о вза- 
имопонимании по вопросу органи- 
зации строительства  транспорт- 
ного перехода через Керченский 
пролив. 


ТРАНСПОРТ 


"Укравтодор" заявляет 
о недофинансировании 
содержания дорог в 
госбюджете 2011 г. 


С таким заявлением выступил 
заместитель председателя "Украв- 
тодора" Е. Прусенко Он также от- 
метил, что необходимые средства 
для содержания и ремонта дорог 
исчисляются в размере 16,9 млрд 
грн. в год. По словам Е. Прусенко, 
В 2011 г. предусмотрено 2,6 млрд 
грн. — почти в 7 раз меньше от не- 
обходимых объемов. 

Он добавил, что данные срелд- 
ства направляются в первую оче- 
редь на ямочный ремонт, замену 
знаков, ограждений на отдельных 
участках, наведение разметки для 
уменьшения аварийности. 

По словам Е. Прусенко, 90% до- 
рог общего пользования в Украине 
в 2—3 раза превысили межремонт- 
ный нормативный срок эксплуата- 
ЦИИ. 

Е. Прусенко также сообщил, что 
В 2010 г. потребности "Укравтодора" 
были профинансированы на 14%. 


"Укравтодор" оценил 
объем необходимых 
для обслуживания 
долгов средств 

"В 2011 г. уже в начале февраля 
необходимо вернуть Укрсиббанку 
и Ощадбанку 3,1 млрд грн., а в це- 
лом В 2011 г. — более 7 млрд грн.", 
— сообщил заместитель председа- 
теля "Укравтодора" Е. Прусенко. 

По его словам, всего до 2038 г. 
"Укравтодор" должен вернуть при- 
мерно 37 млрд грн. по кредитам, 
взятым в международных финан- 
совых организациях и коммерче- 
ских банках под государственные 
гарантии. 

Е. Прусенко подчеркнул, что 
наибольшие выплаты необходимо 
осуществить в 2011 г. ввиду взя- 
тых в 2008—2009 гг. краткосроч- 
ных кредитов. 

Примечание. "Укравтодор" рас- 
считывает на привлечение в 2011 
г. не менее 10 млрд грн. кредитных 
средств под государственные га- 
рантии. "Укравтодор" рассматрива- 
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ет предложения 7 компаний по стро- 
ительству 13 автодорог для дальней- 
шей их эксплуатации на условиях 
концессии. 


Убытки Украины от плохого 
качества дорог составляют 
32 млрд грн. в год 

По словам заместителя предсе- 
дателя "Укравтодора" Е. Прусенко, 
даже несмотря на высокую сред- 
нюю стоимость строительства 1 км 
дороги первой категории, которая 
оценивается в $5 млн, строитель- 
ство дорог для Украины окупает- 
ся и в целом выгодно для улучше- 
ния социально-экономического по- 
ложения. 

Для сравнения Е. Прусенко со- 
общил, что в Европе 1 км анало- 
гичной по качеству дороги обхо- 
дится в ЕУАб—8 млн. 


"АвтоКрАЗ" посетил 
руководитель компании 
"Автомобильные 
дороги Украины" 


В конце января 2011 г. ХК "Ав- 
тоКрАЗ" посетил председатель 
правления государственной акцио- 
нерной компании "Автомобильные 
дороги Украины" С. Стельнякович. 

В ходе переговоров между ру- 
ководителями компаний С. Стель- 
някович подтвердил готовность 
приобрести в 2011 г. 64 автомо- 
биля "КрАЗ" для оснащения ими 
подразделений облавтодоров. В 
основном это будут комбинирован- 
ные дорожные машины на базе са- 
мосвала КрАЗ-65055 со снегоубо- 
рочным и солеразбрасывающим 
оборудованием. 


"АвтоКрАЗ" создал новый 
грузовик КрАЗ Н23.0 с 
колесной формулой 6х4 


ХК "АвтоКрАЗ" создала новое 
автомобильное шасси КрАЗ Н23.0 
с колесной формулой 6х4. 

Новый автомобиль, как и его 
предшественники — самосвал 
КрАЗ С20.0 и шасси КрАЗ Н12.0, 
имеет компоновку "кабина над 
двигателем". 
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МГ НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 


На автомобиле КрАЗ Н23.0 
установлены ярославский двига- 
тель ЯМЗ-6501.10 мощностью 362 
л.с., однодисковое сцепление МЕХ 
430 и коробка передач 9.$200ТА. 
Как и у первого бескапотного са- 
мосвала КрАЗ, у него конструкция 
балансирной подвески задних ко- 
лес, передняя подвеска, рулевой 
механизм интегрального типа. 

Кабина собственного производ- 
ства каркасно-панельного типа. 
Кабина автомобиля с высокой эр- 
гономикой рабочего места водите- 
ля и современной панелью прибо- 
ров рассчитана под установку ши- 
рокой гаммы силовых установок, 
включая \-образные двигатели, 
рулевую колонку, регулируемую 
по углу и высоте. Кроме того, она 
адаптирована под установку руле- 
вого управления справа. 


"МАЗ" — испытание 
на прочность 


В настоящее время на Минском 
автомобильном заводе произво- 
дятся и заявляются на сертифика- 
цию автомобили классификации 
"У", пригодные для эксплуатации в 
районах с умеренным климатом в 
диапазоне температур от -40°С до 
+40°С. Автомобили классификации 
"УХЛ" или "ХЛ" для районов с хо- 
лодным климатом требуют опреде- 
ленной доработки. С целью опреде- 
ления специфики таких автомоби- 
лей периодически организовывают- 
ся экспедиции в северные регионы. 

18.01.2011 г. в экспедицию от- 
правились автомобили Минско- 
го автомобильного завода: МАЗ- 
4571Р2, МАЗ-6516\8, МАЗ-531605, 
МАЗ-631708, МАЗ-64308В9, МАЗ- 
530985. Все автомобили выпуска- 
ются серийно. Два последних ав- 
томобиля успешно прошли летние 
климатические испытания в горной 
местности Казахстана в условиях 
высоких температур. 

Организация испытаний — со- 
вместный проект ОАО "Минский 
автомобильный завод", ОАО "Ярос- 
лавский моторный завод" и компа- 
нии ВОЗСН. Двигатели ЯМЗ и то- 
пливная аппаратура ВОЗСН уста- 
новлены на автомобилях и тоже 
подлежат испытаниям. 

Маршрут Минск —Москва— 
Нижний Новгород—Пермь—Ека- 
теринбург—Тюмень—Тобольск— 
Сургут запланировано преодолеть 
за 30 дней. 
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Основная цель заключается в 
определении фактических технико- 
экономических показателей, таких 
как расход топлива, расход мотор- 
ного масла, средняя скорость дви- 
жения, топливно-скоростные каче- 
ства на маршрутах общего поль- 
зования, эксплуатационные ис- 
пытания топливной аппаратуры 
ВОЗСН, оценка работы двигате- 
ля, условий работы водителя. Ана- 
лизируя все эти показатели, мож- 
но сформировать основные пара- 
метры специального исполнения 
автомобиля. В первую очередь это 
оптимизация резино-технических 
изделий, применяемых в созда- 
нии автомобиля, установка допол- 
нительного обогревателя кабины, 
обогрев двигателя, использование 
особых горюче-смазочных матери- 
алов, что позволит сделать рабо- 
ту автомобиля безотказной и соз- 
дать комфортные условия для во- 
дителя. 


"Группа ГАЗ" подвела итоги 
сотрудничества с "МАЗом" 


"Группа ГАЗ" провела встречу с 
дилерами Минского автомобильно- 
го завода. В рамках мероприятия 
были подведены итоги реализа- 
ции в России автомобилей "МАЗ" с 
ярославскими двигателями "Груп- 
пы ГАЗ", а также состоялась пре- 
зентация двигателей ЯМЗ-650 и 
ЯМЗ-530 экологического стандарта 
Евро-4 для эксплуатации в соста- 
ве минских грузовиков. Во встре- 
че приняли участие 30 крупнейших 
российских дилеров "МАЗа", при- 
нявших в 2009—2010 гг. наиболее 
активное участие в выводе на ры- 
нок нового семейства автомобилей 
МАЗ А9 с двигателями ЯМЗ-650. 

В 2010 г. Ярославский мотор- 
ный завод "Автодизель" "Группы 
ГАЗ" поставил Минскому автомо- 
бильному заводу 880 тяжелых ди- 
зельных двигателей нового поко- 
ления ЯМЗ-650, тогда как в 2009 
г. — 120 двигателей. Таким обра- 
зом, в 2010 г. объемы поставок но- 
вой продукции "Автодизеля" бело- 
русскому партнеру выросли в 7 раз 
по сравнению с 2009 г. Это произо- 
шло благодаря общему оживлению 
рынка, наличию широкого спектра 
конкурентных преимуществ авто- 
мобилей МАЗ с двигателем ЯМЗ- 
650, а также благодаря запуску 
специальных маркетинговых акций 
для стимулирования спроса на гру- 
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зовики МАЗ с новыми ярославски- 
ми моторами. 

На встрече с представителями 
"Группы ГАЗ" дилеры "МАЗа" отме- 
тили преимущества эксплуатации 
автомобилей МАЗ серии А9Э с дви- 
гателями ЯМЗ-650, которые произ- 
водятся серийно с 2008 г. Гак, то- 
пливная экономичность автомоби- 
лей МАЗ А9 с двигателем ЯМЗ-650 
выше на 20% по сравнению с пока- 
зателями серии А&8, ресурс двигате- 
ля выше на 25% и составляет 1 млн 
км, затраты на сервис ниже на 40% 
в первый год эксплуатации. Кроме 
того, увеличенная мощность дви- 
гателя и более высокий крутящий 
момент в сочетании с улучшенны- 
ми параметрами рабочего процес- 
са дают преимущества автомоби- 
лям МАЗ А9 в более эффективном 
прохождении трассы. При соответ- 
ствии эксплуатационных характе- 
ристик зарубежным аналогам сто- 
имость грузовиков МАЗ серии А9Э 
составляет около 2 млн руб., тогда 
как стоимость аналогичных авто- 
мобилей иностранных брендов до- 
стигает 3—3,5 млн руб. 

Для стимулирования спроса на 
автомобили МАЗ с ярославским 
двигателем "Группа ГАЗ" совмест- 
но с Минским автозаводом прове- 
ЛИ В 2010 г. маркетинговые акции, 
включающие скидки на 70 тыс. руб. 
конечным потребителям. По оцен- 
кам дилеров "МАЗа", возникший в 
начале 2011 г. дефицит автомоби- 
лей МАЗ серии А9Э на российском 
рынке составил приблизительно 1 
тыс. автомобилей, что превышает 
весь объем продаж 2010 г. 


Продажи "КАМАЗа" 

в Украине демонстрируют 
рост на фоне 

падения рынка 


В 2010 г. "КАМАЗ" поставил че- 
рез свою дилерскую сеть на ры- 
нок Украины в общей сложности 
446 новых грузовых автомобилей 
полной массой свыше 8 т. Общие 
продажи камазовской техники со- 
ставили 584 ед. Это 14,5% от все- 
го экспорта "КАМАЗа" в 2010 г. В 
сегменте большегрузов доля ком- 
пании в реализации новой техники 
составила 26,7% (выросла на 1% 
по сравнению с 2009 г.), в сегменте 
среднетоннажников — 27,8% (рост 


на 16%). 
В 2010 г. суммарные объемы 
продаж грузовых автомобилей 
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полной массой свыше 16 т — но- 
вых и подержанных — составили 
около 5,75 тыс. ед. Однако на рын- 
ке преобладают продажи бывших в 
употреблении грузовиков, и только 
38% продаж приходится на долю 
новой техники. 

Последствия мирового эконо- 
мического кризиса на украинском 
рынке автомобилей не были пре- 
одолены, и в 2010 г. рынок новых 
грузовых автомобилей продемон- 
стрировал 21% падение по сравне- 
нию с 2009 г., в то время как ры- 
нок подержанных автомобилей вы- 
рос на 53,5%. Если в 2009 г. общее 
падение рынка средних и тяжелых 
грузовиков превысило 75%, то в 
2010 г. он упал еще на 1/4. 

Основными потребителями гру- 
зовых автомобилей КАМАЗ явля- 
ются предприятия аграрного сек- 
тора, магистральных перевозок, 
коммунальное хозяйство и сило- 
вые структуры. Они же останутся в 
этом качестве и в 2011 г. В структу- 
ре продаж преобладают самосва- 
лы с долей 62%. Спецтехнику на 
базе шасси КАМАЗ изготавливают 
заводы в Украине. 

В 2011 г. прогнозируется рост 
украинского рынка грузовых авто- 
мобилей на уровне 15—20%, и оце- 
ночная емкость рынка новых грузо- 
вых автомобилей составит около 
2,75 тыс. ед. Из них, предположи- 
тельно, от 750 до 900 автомобилей 
поставит "КАМАЗ". Компания при- 
мет участие во всех проводимых в 
стране тендерах на поставки авто- 
мобильной техники. 


Двигатель КАМАЗ 740.63- 
400 — самый экономичный 
российский двигатель 


По итогам конкурса "100 луч- 
ших товаров России 2010 г." двига- 
тель КАМАЗ 740.63-400 с топлив- 
ной аппаратурой аккумуляторного 
типа (Соттоп На!) признан лауре- 
атом и удостоен диплома "Новинка 
года". В настоящее время КАМАЗ 
740.63-400 — единственный произ- 
водимый в России двигатель, осна- 
щенный этой перспективной систе- 
мой топливоподачи. 

КАМАЗ 740.63-400 Евро-3 с то- 
пливной аппаратурой аккумулятор- 
ного типа Соттоп На! представ- 
ляет собой не только современный 
экономичный дизельный двига- 
тель с электронным управлением. 
Этот двигатель с полезной мощ- 
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ностью до 400 л.с. — переходный 
этап к модели, соответствующей 
стандарту Евро-4. 

Цельнолитой картер маховика, 
применение электронной системы 
управления (ЭСУД) с системой то- 
пливоподачи Соттоп Ва! и дру- 
гие конструктивные особенности 
изделия позволили создать двига- 
тель нового поколения с возмож- 
ностью дальнейшей модернизации 
его конструкции. 

Топливные насосы высокого 
давления (ТНВД) с электронным 
регулированием подачи топлива 
аналогичны насосам с механиче- 
ским регулированием подачи то- 
плива по конструкции и присоеди- 
нительным размерам. Основное 
отличие состоит в том, что роль ре- 
гулятора частоты вращения и кор- 
ректора подачи топлива по давле- 
нию надувочного воздуха выполня- 
ет электромагнитный исполнитель- 
ный механизм, управляемый элек- 
тронным блоком управления. Но- 
вый ТНВД отличается точностью и 
быстродействием системы регули- 
рования подачи топлива, дополни- 
тельной коррекцией по температу- 
ре топлива и тепловому состоянию 
двигателя. 

Для решения проблем по повы- 
шению экономичности и снижению 
выбросов частиц с целью выпол- 
нения экологических норм Евро-3, 
-4 и -5 на двигатели КАМАЗ адап- 
тирована система топливоподачи 
Соттоп На! (СА$) аккумулятор- 
ного типа ВОЗСН. 


Заводы и 
производственные 
подразделения "КАМАЗа" 
завершают выполнение 
январского плана 


В январе 2011 г. автомобиль- 
ный завод изготовил более 2,5 
тыс. машкомплектов. Это лучший 
старт за последние 3 года, почти 
в 1,5 раза превышающий показа- 
тели января 2010 г. ив 2,4 раза — 
2009 г. 

Абсолютные и —относитель- 
ные итоги работы производствен- 
ных подразделений, зависимых в 
основном от объемов выпуска ав- 
томобилей, сопоставимы по ре- 
зультатам с выпуском большегру- 
зов: они также лучшие за послед- 
ние 3 года. "КАМАЗ-Дизель" отгру- 
зил на главный сборочный конвей- 
ер "КАМАЗа" и своим внешним по- 
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требителям 2,8 тыс. двигателей и 
силовых агрегатов. Объем произ- 
водства запчастей составил почти 
0,55 млрд руб. 

Главный сборочный конвейер 
автомобильного завода выдержи- 
вал суточный темп выпуска — 180 
грузовых автомобилей или шасси. 
Он будет соблюдаться и в февра- 
ле 2011 г. 


Оантег предложат 
купить "КАМАЗ" 


"Тройка Диалог" может в мар- 
Те 2011 г. предложить немецко- 
му автоконцерну Баштег приобре- 
сти 10% акций "КАМАЗа", сообща- 
ет Вешег$ со ссылкой на источник, 
близкий к одному из акционеров 
российского автопроизводителя. 

В настоящее время ВаттЕег при- 
надлежит 11% акций "КАМАЗа", а 
"Тройке Диалог" — около 27%. Для 
новой сделки "КАМАЗ" будет оце- 
ниваться заново, уточнил источ- 
ник. Ранее "КАМАЗ" был оценен в 
$2,5 млрд. 

Другой источник агентства, 
близкий к акционерам компании, 
сообщил, что предложение "Трой- 
ки Диалог" будет актуально, по- 
скольку у Баштег сейчас "есть воз- 
можности" для новой покупки. В 
Оаштег Тгиск$ от комментариев от- 
казались. 

Оашптег и другие акционеры с 
самого начала партнерства заяв- 
ляли, что немецкий автоконцерн 
будет стремиться увеличивать 
свой пакет в "КАМАЗе". В июне 
2010 г. менеджеры "Тройки Диа- 
лог" рассказывали, что немецкий 
концерн будет наращивать свою 
долю за счет пакета "Тройки Диа- 
лог" в два этапа — в 2011—2012 гг. 
ив 2013—2014 гг. 


Ра подготовил новинки 
для строителей 


Концерн Ра покажет ряд ин- 
тересных новинок на крупней- 
шей выставке строительной техни- 
ки Затфег 2011, которая пройдет 
2—6.03.2011 г. в Вероне. 

На выставке Га{ будет пред- 
ставлен такими брендами, как 
МЕСО, А$га, Сазе, Мем НоЙапа и 
ЕТР паи$зе$. 

Компания 1МЕСО покажет се- 
мейство тяжелых грузовиков для 
строительного сегмента — ТгаККег 
с колесной формулой 6х4, 6хб 
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и 8х4. Машины будут оснащены 
16-ступенчатыми коробками пере- 
дач — механической и автомати- 
ческой Еигогопс. Один из пока- 
занных "траккеров" — участник ле- 
гендарных пробегов вокруг света 
О\еНапа, периодически проводи- 
мых |1УЕСО по разным странам и 
континентам. Экспонируемая ма- 
шина исполняла роль ремонтной 
"летучки" и оснащена фургоном от 
известного итальянского произво- 
дителя Эрего{Но. 

В сегменте легких грузовиков 
\МЕСО продемонстрирует маши- 
ны Есобайу, в т.ч. и версии с пол- 
ным приводом. Автомобили бу- 
дут иметь самосвальные платфор- 
мы итальянских марок Опптсаг и 
Сатог!. 

Также 1МЕСО предстанет с мо- 
делью для тяжелого бездорожья 
— ЕчгоСагоо (4х4). Машина может 
работать в качестве аварийной — 
по ремонту линий электропередач 
или как пожарная для горных или 
лесных районов. 

Известный производитель спе- 
циальных автомобилей для стро- 
ительного сектора — компания 
Ага привезет на выставку в Ве- 
рону 5 машин. В частности, по- 
сетители смогут увидеть само- 
свал с шарнирно-сочленной рамой 
АОЗО, а также седельный тягач 
НО08, предназначенный для рабо- 
ты с автопоездами полной массой 
до 120 т. 


Телематика ОупаНее 
завоевывает Европу 


Компания \о№о Тгиск$ суще- 
ственно увеличила продажи ма- 
гистральных тягачей, оборудо- 
ванных телематической системой 
Оупайев{ Оп!пе. 

В 2010 г. портфель заказов на 
грузовики \о№о с телематической 
системой Пупайее Опшпе возрос 
на 40% по сравнению с 2009 г. — 
до 15,6 тыс. ед. Количество про- 
данных автомобилей увеличилось 
на 143% — с 4,103 тыс. ед. до 9,984 
тыс. ед. 

Примечание. Система ПупаНее! 
Опте облегчает труд водителей и 
операторов, а также помогает сни- 
зить расход топлива. Новейшая вер- 
сия ПупаНеег Отте была презен- 
тована оо в конце декабря 2010 
г. Она получила улучшенный ин- 
терфейс с интегрированной картой 
дооде для облегчения планирова- 
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ния маршрута, а также функцией по- 
каза пробок на дорогах. 


Автоэксклюзив Зсапга \8 


Магистральный тягач Зсата \/8 
в исполнении Васк Атрег, разра- 
ботанный в кооперации с леген- 
дарным шведским ателье Зуетра, 
будет выпущен ограниченной пар- 
тией. 

В исполнении Васк Атрег будут 
предлагаться только самые мощ- 
ные тягачи Зсата — с турбодизе- 
лями \/8 мощностью от 500 до 720 
Л.С. 

Внешне грузовики легко узнать 
по темно-золотистому окрасу "ме- 
таллик" с огненными прожилками, 
светодиодной светотехнике на бо- 
ковых спойлерах и хромированным 
выхлопным трубам из нержавею- 
щей стали. У машины также алю- 
миниевые накладки вокруг перед- 
них воздухозаборников и алюми- 
ниевые колесные диски, окрашен- 
ные в цвет "черный бриллиант". 

Не менее интересен салон, в 
обивке которого преобладает на- 
туральная кожа черного цвета, ко- 
торой покрыты не только кресла, 
но и пол над моторным тоннелем. 
Чтобы водитель и его напарник не 
скучали в дальней дороге, имеет- 
ся мультимедиа с ОВ\О-плейером, 
22-дюймовым экраном и 350-ватт- 
ной аудиосистемой. Облегчить 
труд водителя при парковке при- 
звана телекамера заднего обзора. 


\Мо№о Сгоцр закончила год 
с миллиардной прибылью 


Шведский автопроизводитель 
\Мо№о Сгочцр по итогам 2010 г. полу- 
чил чистую прибыль в 10,86 млрд 
шведских крон, тогда как за 2009 
г. компания зафиксировала чи- 
стые убытки в размере 14,72 млрд 
шведских крон. 

Объем продаж \ом№о Сгоир в 
2010 г. достиг 264,75 млрд швед- 
ских крон, что на 21,2% превыша- 
ет объем продаж за 2009 г., зафик- 
сированный на уровне 218,36 млрд 
крон. Операционная прибыль ком- 
пании за 2010 г. составила 18 млрд 
крон против операционного убытка 
годом ранее на сумму 17,01 млрд 
крон, сообщает Аию№еи/5.Ви. 

Справка. Компания Мо№о @гоир 
является вторым по величине в мире 
производителем грузовых автомоби- 
лей. Компания выпускает грузовики 
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под собственным брендом, а также 
под марками М№5$5$ап Оге5е!, Непаий и 
Маск. В России группа владеет сбо- 
рочным производством под Калугои. 


В Украине продали первый 
самосвал-сельхозник ОВАР 


Компания Тгахиит — официаль- 
ное представительство [АЕ Тгиск$ 
в Украине — реализовала первый 
самосвальный автопоезд для сель- 
ского хозяйства. 

В основу автопоезда положено 
трехосное шасси ВАР СР 85 (6х4), 
рассчитанное на полную массу в 26 
т. Самосвальный кузов трехсторон- 
ней разгрузки изготовлен польской 
фирмой Водех. Этой же марки и 
самосвальный полуприцеп, также 
с разгрузкой на 3 стороны. Полная 
его масса может достигать 18 т. 
Оба кузова поднимает гидравлика 
именитой марки Ну\ма. Платформы 
оборудованы откидными бортами с 
удобными замками-фиксаторами и 
раздвижной тентованной крышей. 

Шасси БАР СЕ85 оснащено рес- 
сорной подвеской для тяжелых 
условий эксплуатации. О послед- 
нем говорит и гибкая нижняя под- 
ножка, которая не боится встре- 
чи с препятствиями. Автомобиль 
оснащен 12,9-литровым 410-силь- 
ным турбодизелем Рассаг стандар- 
та Евро-3. С ним агрегатируется 
механическая 16-ступенчатая ко- 
робка передач. Модель оснащена 
удлиненной спальной кабиной со 
стандартной по высоте крышей. 


"Богдан" увеличит 
производство 
автобусов на 25,7% 


Производственным планом кор- 
порации "Богдан" на 2011 г. пред- 
усмотрено производство более 1,1 
тыс. автобусов и троллейбусов. Та- 
ким образом, компания рассчиты- 
вает увеличить производственные 
показатели 2010 г. на 25,68% по 
автобусам и троллейбусам. 

Как отметил президент корпо- 
рации О. Свинарчук, производство 
автобусов и троллейбусов вырас- 
тет за счет участия корпорации в 
реализации госпрограммы по под- 
готовке Евро-2012. 

"Мы прогнозируем, что в 2011 
г. нам удастся увеличить долю 
на внутреннем рынке автобусов 
вдвое и занять почти 30%", — от- 
метил президент корпорации. 


ТРАНСПОРТ 


Корпорация "Богдан" 
ищет новых поставщиков 
агрегатов для 
8-метровых автобусов 


Корпорация "Богдан" обеспо- 
коена ситуацией, которая сложи- 
лась в 2010 г. на украинском рынке 
в сегменте малого класса, где по- 
зиции Богдан А092 сильно пошат- 
нулись. "К сожалению, курс иены, 
в которой мы закупаем агрегаты 
|зири для автобусов, сейчас самый 
невыгодный. Это не позволяет нам 
конкурировать с другими произво- 
дителями на украинском рынке. Но 
мы активно ведем переговоры с 
другими поставщиками агрегатов 
из Индии, Кореи и Европы, чтобы 
предложить рынку автобус по при- 


емлемой цене", — отметил прези- 
дент корпорации "Богдан" О. Сви- 
нарчук. 


"У нас уровень локализации 
производства — выше 70%, а вот 
из-за цены агрегатов 8-метровый 
автобус стал слишком дорогим. 
Уже в марте 2011 г. мы предста- 
вим новую модификацию на новой 
агрегатной базе, и с ее помощью 
мы сможем вернуть себе прежнюю 
долю рынка", — заявил президент 
корпорации "Богдан". 

Он также отметил, что большие 
перспективы открывает и сотруд- 
ничество с концерном МАМ. Так 
как МАМ сам не делает 8-метровых 
автобусов, но готов поставлять под 
них агрегаты. Комиссия немецкого 
концерна инспектировала заводы 
корпорации "Богдан" и их удовлет- 
ворил уровень качества. В настоя- 
щее время ведутся переговоры о 
производстве на "Богдане" 8-ме- 
тровых автобусов, в т.ч. и для реа- 
лизации в Евросоюзе. 

Также президент корпорации 
"Богдан" подтвердил, что корпора- 
ция сейчас ищет инвестора для АО 
"Черкасский Автобус". У "Богдана" 
сейчас суммарные мощности по 
производству автобусов — около 
10 тыс. ед. в год, но реальная по- 
требность в Украине и на тех рын- 
ках, куда поставляются "Богданы", 
пока не позволяют их загрузить. В 
планах корпорации на 2011 г. зна- 
чится производство около 1,1 тыс. 
автобусов и троллейбусов. АО 
"Черкасский Автобус" имеет по- 
тенциал для производства 3—3,5 
тыс. автобусов, и с целью оптими- 
зации затрат было принято реше- 
ние искать ему нового инвестора. 


ТРАНСПОРТ 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


По словам О. Свинарчука, интерес 
к данному активу проявляет Про- 
минвестбанк, а точнее его россий- 
ский инвестор. Речь идет о при- 
обретении блокпакета акций АО 
"Черкасский Автобус". 

Примечание. Корпорация "Бог- 
дан" достигла договоренностей с кон- 
церном МАМ о совместном производ- 
стве туристических автобусов боль- 
шого класса, которые будут представ- 
лены на рынке под двойным брендом 
"МАМ-Богдан", а также аэропортовых 
автобусов "Богдан-Меорап". Старт 
$КО-сборки намечен на 2011 г. на про- 
изводственной площадке "Богдана" в 
Луцке. Такой шаг позволит корпора- 
ции "Богдан" первой на украинском 
рынке предложить туристические ав- 
тобусы повышенной комфортности и 
успеть попасть в число поставщиков 
подобных автобусов в рамках обнов- 
ления парка к Евро-2012. 


"Богдан" изучает 
возможность поставки в 
Крым 100 троллейбусов 
до 2012 г. 


По словам президента корпо- 
рации, "Богдан" уже практически 
завершил поставку троллейбусов 
в Крым согласно меморандуму с 
правительством Крыма, подписан- 
ному в июне 2010 г. 

В настоящее время эти при- 
способленные для горных условий 
троллейбусы курсируют на линии 
между Симферополем и Ялтой. 

По словам президента корпора- 
ции О. Свинарчука, правительство 
Крыма намерено объявить тендер 
на закупку троллейбусов, однако 
он не смог спрогнозировать дату 
его объявления. Он также подчер- 
кнул, что всего в Крыму в связи с 
изношенностью подлежат замене 
более 450 троллейбусов. 

Примечание. В октябре 2010 г. 
корпорация "Богдан" договорилась с 
Министерством ЖКХ АРК о постав- 
ке республиканскому предприятию 
"Крымтроллейбус" 61 троллейбуса 
до конца 2010 г. 


"Богдан" оценивает убытки 
в 2010 г. в $25—30 млн 


"Планируемые убытки у нас 
должны были составить порядка 
$70 млн, нам удалось сократить эту 
цифру до порядка $25—30 млн", — 
сообщил президент корпорации 
О. Свинарчук. 
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Президент корпорации "Бог- 
дан" уточнил, что имеется в виду 
консолидированный убыток по 
корпорации, и это предваритель- 
ные данные. Он отметил, что столь 
стремительная динамика сниже- 
ния убытков является позитивным 
фактором. 

Убытки О. Свинарчук связы- 
вает с высокими расходами кор- 
порации, которая при мощно- 
стях в 120—140 тыс. автомобилей 
произвела в 2010 г. всего около 
20 тыс. 

В частности, он отметил, что за- 
вод корпорации в Черкассах выхо- 
дит на безубыточный уровень при 
производстве 60 тыс. автомоби- 
лей. 

О. Свинарчук также сообщил, 
что в 2011 г. корпорация продол- 
жит сокращать убытки, в т.ч. бла- 
годаря жесткой экономии. 


"УкрБус" в 2010 г. 
сократил перевозки 
пассажиров на 4% 


Общий пассажиропоток пер- 
вого национального перевозчика 
Украины "УкрБус" в 2010 г. соста- 
вил 138,219 тыс. человек, что на 
4% меньше, чем в 2009 г., сообща- 
ет пресс-служба компании. 

Согласно данным Госкомстата, 
в 2010 г. количество перевезенных 
пассажиров предприятиями авто- 
транспортной отрасли снизилось 
на 7,3% в сравнении с 2009 г. 

"Снижение — пассажиропотока 
В 2010 г. — это общая тенденция 
отечественных автобусных пере- 
возчиков. Но сокращение числен- 
ности пассажиров на рейсах "Укр- 
Бус" всего на 2% констатирует, что 
нашей компании удалось удержать 
спрос на данный вид услуг практи- 
чески на уровне 2009 г.", — ком- 
ментирует ситуацию коммерче- 
ский директор ООО "УкрБус" М. 
Свидзинский. 

Суммарный автопарк "УкрБус" 
насчитывает 27 автобусов туристи- 
ческого класса общей вместимо- 
стью 1,240 тыс. посадочных мест, 
что позволяет компании не только 
осуществлять регулярные перевоз- 
ки, но и оказывать услуги чартера. 
Так, в 2010 г. компания "УкрБус" 
обслужила 394 рейса "под заказ" (в 
2009 г. — 445 рейсов). Количество 
“‘чартерных" пассажиров сократи- 
лось на 16,4% в сравнении с 2009 
г.. при этом их доля в общем пас- 
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сажиропотоке снизилась незначи- 
тельно: в 2010 г. — 12,3%, в 2009 
Г 14,1%. 

Также в 2010 г. компания воз- 
обновила работы собственной ку- 
рьерской службы доставки. "С де- 
кабря 2010 г. услугами курьерской 
службы могут воспользоваться жи- 
тели Киева и Донецка", — уточнил 
коммерческий директор компании. 

По результатам эффективной 
работы в 2010 г. "УкрБус" был на- 
гражден дипломом Международно- 
го академического рейтинга попу- 
лярности и качества "Золотая Фор- 
туна" в номинации "За весомый 
вклад в развитие Украины и высо- 
кий профессионализм". 

Справка. Первый националь- 
ный перевозчик Украины "УкрБус" 
— ведущая компания в сфере ока- 
зания услуг пассажирских и багаж- 
ных автобусных перевозок, рабо- 
тающая на рынке с 2007 г. Компа- 
ния "УкрБус" осуществляет пере- 
возку пассажиров регулярными и 
чартерными (“под заказ") рейса- 
ми. В 2010 г. количество пассажи- 
ров на регулярных рейсах сокра- 
тилось на 2% по сравнению с 2009 
г. В общем пассажиропотоке доля 
данных перевозок составила 88% 
(в 2009 г. — 86%). 


АВИАЦИЯ 


"Украинская 
авиационная группа" 
готова в дальнейшем 
эксплуатировать 
самолеты Антонов 
наряду с Етбгаег-190 


Выбор Етбгаег-190 для со- 
вместной эксплуатации компания- 
ми альянса "Украинская авиацион- 
ная группа" нельзя рассматривать 
как предпочтение импортной ави- 
атехники по сравнению с отече- 
ственными региональными само- 
летами Антонов 148/158, сообщили 
в пресс-службе альянса. В частно- 
сти, было подчеркнуто, что "пре- 
жде всего, Етбгаег-190 (Е-190) и 
Антонов 148/158 (Ан-148/158) не 
являются конкурентами, поскольку 
находятся в разных нишах". Двух- 
классная компоновка салона Е-190 
предполагает размещение 104 
пассажиров, в то время как пасса- 
жирские кабины Ан-148 и Ан-158 в 
двухклассной конфигурации вме- 
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"Группа ГАЗ" поставила 
144 автобуса учебным 
заведениям России 


"Группа ГАЗ" поставила Мин- 
образования и науки РФ 144 авто- 
буса ПАЗ, КАВЗ, ЛИАЗ и ГОЛАЗ на 
общую сумму около 300 млн руб. 
Вся техника была приобретена для 
учреждений —’профессионального 
образования. Автобусы были по- 
ставлены в подведомственные ми- 
нистерству высшие учебные заве- 
дения регионов России. 

Минобразования закупило 56 
автобусов малого класса произ- 
водства Павловского автобусно- 
го завода "Группы ГАЗ", из них 
22 автобуса ПАЗ-3204, 14 автобу- 
сов ПАЗ-4234 и 20 автобусов ПАЗ- 
3205. Также ведомство получило 
11 автобусов ГолАЗ-ЛиАЗ-5256, 76 
автобусов КАвЗ и один ЛиАЗ-5293 
в инвалидной комплектации. 


Производство 
автомобильных шин 
в декабре 2010 г. 
увеличилось на 3,5% 


В декабре т.г. производство ав- 
томобильных шин всех видов уве- 
личилось на 3,5%, или на 13,9 тыс. 


щают соответственно 68 и 82 пас- 
сажирских кресла. 

"Украинская авиационная груп- 
па" подчеркивает, что исполь- 
зование самолетов Ан-148/158, 
емкость которых меньше, чем у 
Етбгаег-190, обеспечило бы им 
гибкость в ротации воздушных су- 
дов в зависимости от спроса. В 
то же время альянс отмечает, что 
грядущее присоединение Украи- 
ны к Единому авиационному про- 
странству Европейского Союза 
требует от перевозчиков стреми- 
тельного расширения маршрутов и 
флота. "К сожалению, отечествен- 
ные авиазаводы, даже если бы 
они производили самолеты, по ем- 
кости сопоставимые с Е-190, при 
всем желании не смогли бы сейчас 
предложить нам график поставок 
техники в таком количестве и в та- 
кие сжатые сроки, как это сделал 
Етбгаег. Немаловажно и то, что са- 
молеты Е-190, которые предпола- 
гается использовать, в частности, 
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штук по сравнению с декабрем 
2009 г. — до 409,6 тыс. штук, сооб- 
щил Черкасский госНИИ технико- 
экономической информации в хи- 
мической промышленности. 

В декабре 2010 г. производство 
шин для грузовых автомобилей 
увеличилось на 65,0% по сравне- 
нию с декабрем 2009 г. — до 35,8 
тыс. штук, производство шин для 
легковых автомобилей сократи- 
лось на 3,1% — до 352,4 тыс. штук, 
производство шин для сельскохо- 
зяйственных машин увеличилось 
на 105,8% — до 21,4 тыс. штук. 

В декабре 2010 г. шины для мо- 
тоциклов и мотороллеров не про- 
ИЗВОДИЛИСЬ. 

В 2010 г. производство авто- 
мобильных шин всех видов увели- 
чилось на 8,5%, или на 306,1 тыс. 
штук по сравнению с 2009 г. — до 3 
902,7 тыс. штук. 

Примечание. В ноябре 2010 г. 
производство автомобильных шин 
всех видов сократилось на 7,2%, или 
на 28,4 тыс. штук по сравнению с но- 
ябрем 2009 г. — до 363,7 тыс. штук. 
В 2009 г. производство автомобиль- 
ных шин всех видов сократилось на 
29,9%, или на 1,516 тыс. штук по 
сравнению с 2008 г. — до 3,551 тыс. 
штук. 


на европейских направлениях, сер- 
тифицированы в ЕС", — говорится 
в сообщении пресс-службы. 


"Днипроавиа" покупает 10 
самолетов ЕтБЬгаег-190 


31.01.2011 г. бразильская ком- 
пания Етбгаег заключила с укра- 
инской "Днипроавиа" (входит в 
альянс "Украинская авиационная 
группа") договор о поставке 10 са- 
молетов Етбгаег-190 с опционом 
еще на 5 ед. техники. 

Общая сумма контракта, со- 
гласно каталожной стоимости са- 
молетов на январь 20711 г., со- 
ставила $400 млн и может быть 
увеличена до $600 млн в случае 
реализации опциона. Лизингополу- 
чателем техники выступит третья 
сторона, которая партнерами не 
называется. Воздушные суда будут 
поставлены в двухклассной компо- 
новке салона с вместимостью 104 
пассажирских места. График по- 
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ставок предполагает прибытие в 
Украину первых двух лайнеров в 
4 квартале 2011 г., остальных — в 
течение 2012—2013 гг. 

Лайнеры планируется эксплу- 
атировать совместно с партнером 
по альянсу "Украинская авиацион- 
ная группа" — авиакомпанией "Аэ- 
роСвит". 

Примечание. В альянс "Укра- 
инская авиационная группа" входят 
авиакомпании "АэроСвит", "Донбасс- 
аэро" и "Днепроавиа"; дружествен- 
ные отношения с альянсом имеет 
компания И/тоагозе. 

Справка. В настоящее время 
флот "Днипроавиа" состоит из 25 са- 
молетов Етбгае!-145, а также 6 са- 
молетов Воетд-737. Кроме того, ра- 
нее в компании заявили о том, что 
к февралю ее флот пополнится еще 
тремя Етбгаег-145, достигнув 28 ед. 

Преобладание в парке региональ- 
ных самолетов малой вместимости 
(48—50 мест) объясняется ориенти- 
рованностью компании на рынок вну- 
тренних авиаперевозок (такая специ- 
ализация отведена "Днипроавиа" в 
рамках альянса "УАГ”"). Наличие в пар- 
ке компании самолетов Етбгаег-190 
наряду с уже существующим пар- 
ком узкофюзеляжных воздушных су- 
дов необходимо для расширения вну- 
триукраинской и внутриевропейской 
маршрутной сети "Днипроавиа". 

В отличие от Е-145 самоле- 
ты Е-190 обладают в т.ч. увеличен- 
ной дальностью полета. Если для 
Е-145 главным конкурентом явля- 
ется семейство канадских регио- 
нальных воздушных судов семей- 
ства СНУ, то Е-190 эксперты назы- 
вают одним из основных претенден- 
тов на вытеснение с рынка самоле- 
тов Воетд-737-500 и Воетд-737-600. 

Эксперты отмечают, что даже 
действующий парк компании избыто- 
чен. Но в "УАГ" рассчитывают на ре- 
ализацию возможностей флота с от- 
крытием неба с Европой — по оцен- 
кам компании, уже в 2011 г. 


"МАУ" удалось получить 
слоты в аэропорту 
Днепропетровска 


Авиакомпании "МАУ" удалось 
получить слоты в аэропорту Дне- 
пропетровска для полетов в Киев и 
обратно. Это разрушит монополию 
"Днипроавиа" на данном маршру- 
те. Однако на уровень цен пока по- 
влияет незначительно 

"МАУ" начнет выполнять поле- 
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ты по маршруту Киев—Днепропе- 
тровск с 27.03.2011 г. Предостав- 
ленные слоты позволят авиаком- 
пании выполнять рейс ежеднев- 
но, кроме воскресенья, с вечерним 
вылетом из Киева и утренним — из 
Днепропетровска. 

Также с 27.03.2011 г. в расписа- 
нии авиакомпании добавится рейс 
Киев—Одесса (в настоящее вре- 
мя внутриукраинские маршруты 
"МАУ" ограничиваются направле- 
нием Киев—Донецк. 

Примечание. Много лет воз- 
можность получения слотов в аэро- 
порту Днепропетровска, контроли- 
руемом группой "Приват", ограни- 
чивалась для операторов, не входя- 
щих в альянс "Украинская авиаци- 
онная группа". Сложность получе- 
ния запрашиваемых слотов в аэро- 
порту Днепропетровска заставила 
"МАУ" обратиться по этому поводу в 
АМКУ. Свое недовольство действи- 
ями "Украинской авиационной груп- 
пы" ранее высказывал министр ин- 
фраструктуры Б. Колесников. 

По мнению экспертов, потенци- 
ал пассажиропотока в сообщении 
Днепропетровск—Киев достаточно 
высок, чтобы обеспечить загрузку 
для дополнительных рейсов "МАУ". 
Тем не менее ее операционные за- 
траты на этот же маршрут могут 
быть выше, поскольку у компании 
меньше возможностей для манев- 
ров с флотом, чем у "Днипроавиа". 
Например, "Днипроавиа" в зависи- 
мости от пассажиропотока может 
воспользоваться флотом своих 
партнеров по "Украинской авиа- 
ционной группе", заменив самолет 
на более или менее вместитель- 
ный. В то же время "МАУ" распо- 
лагает самолетами одного типа — 
Воетд-737, сообщает амаромп.ги. 


"МАУ" проявляет интерес 
к сотрудничеству 

с международным 
аэропортом "Курумоч" 


27.01.2011 г. в Международном 
аэропорту "Курумоч" (Самара) со- 
стоялась рабочая встреча с пред- 
ставителями авиакомпании "МАУ", 
в рамках которой обсуждались во- 
просы перспективного сотрудни- 
чества компаний в сфере органи- 
зации прямых регулярных рейсов 
между Самарой и Киевом (аэро- 
порт "Борисполь"). 

"МАУ" планирует открыть пря- 
мые регулярные рейсы Киев—Са- 
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мара летом 2011 г. Это в т.ч. по- 
зволит пассажирам, вылетающим 
из "Курумоча", проследовать далее 
транзитом через Киев в другие го- 
рода СНГ, а также Западной Евро- 
пы и Ближнего Востока. 

Планируется, что рейсы будут 
выполняться из Самары 4 раза 
в неделю на Воетд 737-500 с 2 
классами обслуживания: эконом- 
и бизнес-классом. Самара может 
стать первым российским городом, 
откуда "МАУ" будет выполнять ре- 
гулярные рейсы в Украину, сооб- 
щает амароп.ги. 


В 2010г. чистый 
убыток "МАУ" составил 
200 млн грн. 


По предварительным данным, 
АК "МАУ" закончила 2010 г. с убыт- 
ком 200 млн грн.; доходы авиаком- 
пании составили 2,4 млрд грн. Об 
этом в ходе внеочередного заседа- 
ния специальной контрольной ко- 
миссии ВР по вопросам приватиза- 
ции сообщил председатель комис- 
сии, депутат ВР Е. Мармазов. 

В то же время, по словам прези- 
дента авиакомпании Ю. Мирошни- 
кова, указанные показатели явля- 
ются предварительными. Точные 
финансовые показатели будут из- 
вестны в апреле, после проведе- 
ния финансового аудита компании. 

Отмечено, что показатель убыт- 
ка может измениться в любую сто- 
рону, но тем не менее это будет 
убыток. 

Примечание. По словам Ю. Ми- 
рошникова, такие показатели авиа- 
компании связаны с ростом издер- 
жек и негативными показателями по 
чартерным перевозкам и внутренним 
перевозкам, сообщает \ммпд.сот.иа. 


Оценщик госпакета 
акций "МАУ" увеличил 
стоимость госпакета акций 


ООО "Украинская экспертная 
группа" — оценщик госпакета ак- 
ций "МАУ" — увеличило стоимость 
пакета до 270 млн грн. Об этом со- 
общил на внеочередном заседании 
специальной контрольной комис- 
сии ВР по вопросам приватизации 
глава ФГИУ А. Рябченко. 

По его словам, ранее "Украин- 
ская экспертная группа" оценила 
пакет в 250 млн грн., но "эта оцен- 
ка была некачественной". Поэтому 
была сделана повторная оценка. 


А о 
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А. Рябченко затруднился ска- 
зать, будет ли результат пере- 
оценки принят или отправлен на 
повторную доработку. Для анализа 
потребуется приблизительно неде- 
ля. "После того, как оценка будет 
доработана, принята и утвержде- 
на, будут проведены следующие 
действия по приватизации", — ска- 
зал он. 

Справка. 5.11.2010 г. ФГИУ объя- 
вил о приватизации госпакета акций 
"МАУ" (61,58%). 

22.11.2010 г. А. Рябченко заявил, 
что, по мнению ФГИУ, реализаци- 
онная цена госпакета акций "МАУ" 
должна составлять 250 млн грн. Экс- 
перты считают эту сумму очень зани- 
женнои. 


Украинские авиакомпании 
приостанавливают полеты 
из Донецка в Египет 


С 10.02.2011 г. украинские 
авиакомпании намерены времен- 
но приостановить чартерную про- 
грамму полетов из Донецка в 
Египет. Причина — обострение 
социально-политической ситуации 
в стране. 

Донецкие турфирмы вместо ку- 
рортов Египта предлагают клиен- 
там посетить Анталию, вылеты в 
которую будут осуществляться с 
6.02 по 20.02.2011 г. по воскресе- 
ньям, сообщает амароп.ги. 


Аэропорт Каира 
работает с перебоями 


Ввиду массовых беспорядков в 
Египте затруднено воздушное со- 
общение со столицей страны Ка- 
иром. Из-за комендантского часа 
значительная часть рейсов отме- 
нена, практически все остальные 
вылетают с существенным опозда- 
нием. В частности, 31.01.2011 г. 
рейс Едур* Аг прибыл в Москву и 
затем отправился обратно в Каир с 
девятичасовой задержкой. В то же 
время курортные аэропорты Егип- 
та функционируют нормально, со- 
общает Тгауе!.ги. 


"Роза Ветров" переводит 
все свои киевские 

рейсы в новый терминал 
Е "Борисполя" 


С 1.03.2011 г. авиакомпания 
"Роза Ветров" переводит все свои 
киевские рейсы в новый терминал 
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Е "Борисполя". Авиаперевозчик 
давно значился в списке компа- 
ний, подавших заявки на переба- 
зирование. Однако после смены 
собственника "Роза Ветров" нача- 
ла отрицать информацию о смене 
терминала. По мнению экспертов, 
отказ авиакомпании перебазиро- 
ваться в новый терминал объяс- 
нялся активным сотрудничеством 
с альянсом "Украинская авиацион- 
ная группа", авиакомпании которо- 
го оставались в старом терминале 
В. После перевода авиакомпаний 
альянса в новый терминал вопрос 
АК "Розы Ветров" решился автома- 
тически. 

Справка. По информации СМИ, 
в сентябре 2010 г. новым владель- 
цем "Розы Ветров" стали структуры, 
близкие к группе "Приват" И. Коло- 
мойского. Об этом также свидетель- 
ствует политика, которой в послед- 
нее время придерживается авиа- 
компания. В частности, она активно 
развивает сотрудничество с другими 
подконтрольными "Привату’ авиа- 
компаниями — "АэроСвит", "Донбас- 
саэро" и "Днипроавиа", которые вхо- 
дят в альянс "Украинская авиацион- 
ная группа". 


А. Колесник допускает 
либерализацию 
авиасообщения с 

РФ в 2011 г. 


Председатель Госавиаслужбы 
А. Колесник допускает, что в 2011 
г. Украина и Россия подпишут со- 
глашение о либерализации авиа- 
сообщения. 

По его словам, с российской 
стороной в постоянном режиме ве- 
дутся переговоры об увеличении 
количества рейсов и повышении 
конкурентоспособности авиацион- 
ного рынка. Либерализация авиа- 
сообщения предполагает отмену 
квотирования авиаперевозок для 
авиакомпаний. 

Справка. В данный момент на 
наиболее загруженном направле- 
нии в РФ Киев—Москва с украин- 
ской стороны рейсы выполняет толь- 
ко авиакомпания "АэроСвит" (Киев). 

В настоящее время условия дея- 
тельности коммерческих авиапере- 
возчиков на регулярных направле- 
ниях между Украиной и РФ опреде- 
ляются межправительственным со- 
глашением о воздушном сообщении 
ОТ 12.01.1994 г., а также многочис- 
ленными дополнениями. Эти доку- 
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менты вводят ограничения на коли- 
чество пунктов в обеих странах для 
осуществления регулярных полетов, 
на число назначенных перевозчиков 
и на частотность рейсов по каждому 
из воздушных маршрутов, сообщает 
Транспортный бизнес. 


Воздушный кодекс 
Украины вероятнее всего 
будет принят в марте 2011 г. 


Об этом заявил глава Госавиа- 
администрации Украины А. Колес- 
ник. По его словам, в настоящее 
время ведутся интенсивные кон- 
сультации в парламенте по наи- 
более спорным вопросам кодекса. 
Предполагается, что по итогам об- 
суждений кодекс будет принят во 
втором чтении и окончательно до 
конца марта. 

Справка. Проект нового Воздуш- 
ного кодекса был принят в первом 
чтении 20.11.2010 г. Он закрепля- 
ет разделение на государственную 
и гражданскую авиацию. Уполномо- 
ченным органом в госавиации ВР 
намерена определить Минобороны, 
а в гражданской авиации — орган, 
создаваемый КМУ. При этом созда- 
ется дополнительный орган — На- 
циональная комиссия по расследо- 
ванию авиапроисшествий, незави- 
симая от Минтранса и подчиненная 
правительству. Также в нем урегу- 
лированы основные спорные во- 
просы взаимодействия основных 
субъектов авиационного права — 
авиакомпаний, пассажиров, аэро- 
портов, аэронавигационных служб 
и т.д.. сообщает Транспортный 
бизнес. 


Авиакомпании обяжут 
кормить пассажиров 
при задержке рейса 


В ближайшее время ВР плани- 
рует рассмотреть законопроект, 
призванный защитить украинских 
авиапассажиров. С инициативой 
выступил депутат А. Фельдман. 

В законопроекте предлагаются 
некоторые компенсации для пас- 
сажиров. Например, если пере- 
возчик намерен отменить рейс, он 
должен найти добровольцев среди 
пассажиров, которые согласились 
бы отказаться от полета в обмен 
на льготы. Если таковых будет не- 
достаточно, клиентам должны пре- 
доставить денежную компенсацию 
от ЕУН250 до ЕЦНбО0 в зависимо- 
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сти от дальности перелета. Если 
же рейс задерживается, авиапере- 
возчик должен будет предоставить 
пассажирам питание и напитки, а 
в случае необходимости — разме- 
стить в отеле, сообщает Фокус. 


Авиакомпания \/\127 Ат 
планирует полеты в Грузию 


Венгерская бюджетная компа- 
ния \\72 Аг планирует выйти на 
грузинский авиарынок. Как заявил 
президент Грузии М. Саакашвили, 
соответствующие переговоры уже 
начаты, сообщает Бизнес-Г рузия. 

Примечание. Два года назад 
член совета директоров "Визз Эир 
Украина" Наталия Казмер заявляла, 
что компания, хоть и имеет назначе- 
ние на полеты в Тбилиси (Грузия), од- 
нако пока не планирует туда летать 
из-за недостаточных потенциальных 
объемов перевозок. 


М/122 А! откроет базу в 
аэропорту Вильнюса 


Авиакомпания \!22 Ат заре- 
гистрировала филиал в Литве и с 
апреля 2011 г. начнет выполнение 
полетов из Вильнюса. 

Вильнюсский аэропорт станет 
базовым для \/72 Аг, здесь будет 
базироваться один самолет Апри$ 
АЗ20. Эта база станет для \/\/77 Ат 
14-ой в Европе и первой в странах 
Балтии. 

Авиаперевозчик будет осущест- 
влять из Вильнюса рейсы по вось- 
ми направлениям — с 16.04.2011 г. 
начнутся полеты в Стокгольм, Рим 
и Корк (Ирландия), с 17.04.2011 г. 
— в Лондон, Милан и Донкастер 
(Великобритания), с 18.04.2011 г. 
— в Барселону и Эйндховен (Ни- 
дерланды). 

Справка. И/22 А! начала дея- 
тельность в мае 2004 г., в ее авиа- 
парке — 34 самолета АЗ20. 


[иНВапза не покупает ЗА$ 


[иНРапза опровергла инфор- 
мацию о том, что собирается по- 
купать авиакомпанию ЗАЗ. Ранее 
об этом сообщила финская газета 
Каирра!епИ, ссылаясь на главу ев- 
ропейского подразделения продаж 
и маркетинга НиЙпапза К. Бенца. 

Представитель (иЙВапза во 
Франкфурте А. Бартелс сообщил, 
что К. Бенц не делал подобных за- 
явлений. 
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ЕС заблокировал сделку 
по слиянию греческих 
авиакомпаний 


Регуляторы из антимонополь- 
ных органов Евросоюза отказа- 
ли в объединении двум крупным 
операторам греческих авиалиний 
— Оутрс Аг и Аедеап АШшез. По 
мнению регуляторов, в результате 
слияния может произойти монопо- 
лизация рынка авиаперевозчиков 
Греции. Также отмечается, что объ- 
единение двух компаний может при- 
вести к увеличению цен на билеты 
для большинства (около 67%) гре- 
ческих и европейских пассажиров, 
которые летают в Афины и обратно. 

Справка. Обе компании объяви- 
ли о намерении объединиться в фев- 
рале 2010 г., когда Греция оказалась 
в трудном экономическом положе- 
нии. Это первый почти за 3 года слу- 
чай, когда Еврокомиссия отказала 
компаниям в слиянии. 

Всего с 1989 г., когда Еврокомис- 
сия получила мандат на оценку сде- 
лок с точки зрения влияния на кон- 
куренцию, ведомство заблокировало 
лишь 20 слияний, тогда как одобрено 
было более 4 тыс. сделок, сообщает 
РБК. 


Авиакомпания "Россия" 
и Ат РЕгапсе расширяют 
сотрудничество 


Авиакомпании "Россия" и Аш 
Егапсе подписали специальное со- 
глашение о совместной эксплуа- 
тации воздушной линии С.-Пе- 
тербург—Париж— С.-Петербург, 
предусматривающее — свободную 
продажу мест на рейсы обеих ком- 
паний по системе Нее-НПо\м. 

Согласно этому договору авиа- 
компании выполняют рейсы из Пе- 
тербурга в Париж и в обратном на- 
правлении дважды в день. Появле- 
ние новых рейсов востребовано, в 
первую очередь, среди трансфер- 
ных пассажиров. Интеграция реги- 
ональных и магистральных марш- 
рутов, скоординированное вре- 
мя вылетов, продуманные стыков- 
ки и простота приобретения такой 
перевозки откроют перед путеше- 
ственниками новые возможности. 

Приобрести авиабилеты на но- 
вые рейсы можно на сайтах авиа- 
компаний, в агентствах продаж 
пассажирских перевозок авиаком- 
паний "Россия" и Ах Егапсе, в кас- 
сах города, сообщает амарой.ги. 
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АШайа и Зоепа 
договариваются 
о производстве биотоплива 


АК АШЩайа (Италия) подписала 
соглашение с американской био- 
энергетической группой ФаЕепа, 
предусматривающее оценку воз- 
можности переработки бытового 
мусора в биотопливо для самоле- 
тов, сообщает Р/дМо/овВа!.сот. 

Первым этапом в ходе реали- 
зации подписанного соглашения о 
намерениях будет ТЭО проекта. На 
данном этапе стороны проанализи- 
руют возможность создания заво- 
да для переработки бытовых отхо- 
дов в газ. Впоследствии этот газ 
будет превращаться в жидкое био- 
логическое топливо посредством 
процесса Фишера-Тропша. 

Примечание. В прошлом году 
похожее соглашение с компанией 
5оепа подписал британский пере- 
возчик ВиИ$зВ Ашиау$. Согласно это- 
му договору авиакомпания будет по- 
купать с 2014 г. все биотопливо, про- 
изводимое на заводе @гееп$Ку (вос- 
точная часть Лондона), сообщает 
АвиаПорт. 


Авиакомпания Ат СПта 
полетит на биотопливе 
во 2 половине 2011 г. 


Китайская авиакомпания Аг 
Сптпа заявила, что планирует вы- 
полнить тестовый демонстрацион- 
ный трансконтинентальный полет 
с частичным использованием био- 
топлива. Для этого будет использо- 
ван самолет Воепд 747, оснащен- 
ный силовой установкой производ- 
ства Ргай & \\/Пипеу. Полет должен 
состояться во 2 половине 2011 г. 

При выполнении полета будет 
использоваться топливо, произве- 
денное на основе ятрофа (древес- 
ный кустарник с крупными масля- 
нистыми семенами). 

Примечание. Как отмечал ра- 
нее вице-президент подразделе- 
ния гражданских самолетов Воетд 
по экологической и авиационной по- 
литике Б. Гловер, в качестве сырья 
для биотоплива также используют- 
ся сине-зеленые водоросли альгае и 
непригодное для употребления в пи- 
щу растение рыжик посевной. [То его 
словам, в будущем появятся более 
сложные варианты производства то- 
плива, новые виды растений и ком- 
понентов. 


Справка. Тестовый полет Аш 


62. оти не (оао) ИИ 


МГ НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 


Српа с использованием биотоплива 
входит в серию испытательных поле- 
тов на биотопливе, которые проводят 
авиакомпании по всему миру, вклю- 
чая новозеландскую Ат Меи/ Хеа!апа, 
американскую Сопипета/ Ашттез, 
японскую уарап Аттез и бразиль- 
скую ТАМ. При этом немецкая 
авиакомпания [иНвап$а первой в ми- 
ре планирует запустить регулярный 
пассажирский рейс с использова- 
нием биотоплива. Го прогнозам, он 
будет выполнен в первой половине 
2011 г. на самолете Атби$ АзЗ2Т, со- 
общает а.ги. 


Иностранные авиакомпании 
начинают массово 
увеличивать размер 
топливных сборов 


Зарубежные авиакомпании на- 
чали массово увеличивать разме- 
ры топливных сборов. На практи- 
ке это обернулось ростом стоимо- 
сти билетов в среднем на 5%. Од- 
нако эксперты ждут подорожания 
билетов к летнему сезону на 10%. 
Российские перевозчики пока не 
объявляли о пересмотре сборов, 
но могут сделать это в ближайшее 
время. 

На днях австралийская Оащаз 
Ашмау$ подняла топливный сбор на 
53%, доведя его до $53 на дальних 
перелетах. Неделей ранее об уве- 
личении размера топливных сбо- 
ров объявила немецкая ШиЙпапза: 
для внутриевропейских маршру- 
тов они возросли на ЕЧН2 — до 
ЕЦН26, на дальних рейсах — на 
ЕЦВА1О0 — до ЕЦН107. Аналогичное 
увеличение с 1.02.2011 г. произо- 
шло у Ант РЕгапсе. Зтдароге Аштез 
С 27.01.2011 г. добавил к сборам 
$3—27, в зависимости от расстоя- 
ния и класса обслуживания. Также 
в конце января—начале февраля 
размеры топливных сборов увели- 
чили КЕМ, Оена, Ма!аузап Ащтез, 
Сайау Расйс, Огадопа!, Вий$п 
Ашмауз, А! Мрроп А!\мау$, ЗошИ 
Атсап Ашмауз и ЧаВуе. 

Примечание. С 1.01.2010 г. став- 
ка топливного сбора Сатау Расйс 
и Огадопай составит $86,8 за каж- 
дый полетный сегмент на маршрутах 
между Гонконгом и Юго-Восточной 
Азией, Океанией, Северной Амери- 
кой, Ближним Востоком, Африкой 
и Европой, в т.ч. на московском на- 
правлении. На менее протяженных 
маршрутах сбор повысится до $18,3 
за каждый полетный сегмент допол- 
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нительно к основному тарифу и про- 
чим сборам. 

Мотивировка увеличения сбо- 
ров — общемировой рост цен на 
нефть и нефтепродукты. В частно- 
сти, в сообщении Оата$ Амауз, 
которая поднимает топливные сбо- 
ры впервые за три года, говорится, 
что с сентября прошлого года цены 
на баррель авиакеросина выросли 
на 32% — до $117. 

В России авиакеросин в по- 
следние месяцы также быстро до- 
рожает. Только за декабрь—нача- 
ло января стоимость авиатопли- 
ва возросла на 21%. Пока россий- 
ские авиаперевозчики не плани- 
руют увеличивать топливные сбо- 
ры. В частности, об этом сообщи- 
ли представители "Аэрофлота", 
"Сибири", ЭКу Ехргез, "Авианова", 
"Трансаэро", хотя и не исключи- 
ли, что в дальнейшем топливная 
составляющая в стоимости авиа- 
билета может вырасти, сообщает 
Коммерсант. 

Примечание. ГТо мнению ана- 
литиков, осторожность российских 
авиакомпаний объясняется позици- 
ей Федеральной антимонопольной 
службы РФ, которая в последнее 
время следит за ростом цен на авиа- 
билеты и массово судится с перевоз- 
чиками, сообщает амароц.ги. 


Цены на нефть 
стимулируют разборку 
самолетов 


Каждый месяц в мире разбира- 
ется и продается на запчасти 15— 
20 самолетов, а на рынке появи- 
лось новое поколение компаний, 
специализирующихся на разборке 
воздушных судов (ВС). 

По мнению Д. Стюарта, гла- 
вы европейского офиса консал- 
тинговой компании Аегозгаеду, в 
2011—2012 гг. авиакомпании нач- 
нут консервировать избыточные 
самолеты, однако часть этого из- 
бытка будет разбирается на запча- 
сти. 

Темпы разборки самолетов за- 
висят от цены на авиатопливо. 
В частности, Д. Стюарт отметил, 
что в конце января цена на нефть 
впервые с 2008 г. достигла отмет- 
ки в $100, и это должно резко по- 
высить объемы разборки. 

По данным Д. Стюарта, боль- 
шинство самолетов, которые раз- 
бираются и продаются на запча- 
сти, представляют собой устарева- 
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ющие модели: Воетд 737 Сазяс, 
Вотраг4ег СА4100$ с двигате- 
лями СЕЗ4 и старые модифика- 
ции Атри$ АЗ20 с двигателями 
СЕМ метанНопа! СЕМ56-5А и П1АЕ 
\/2500-А1. При этом большая часть 
работ по разборке происходит в 
США (в Европе объемы такого биз- 
неса пока невелики). Ими занима- 
ются не сами авиакомпании, а спе- 
циализированные фирмы, сообща- 
ет ашо.ги. 


В 2011г. в России 
хотят увеличить ставки 
аэронавигационных 
сборов на 9,5% 


Об этом сообщил журналистам 
гендиректор госкорпорации по ор- 
ганизации воздушного движения 
РФ В. Горбенко. Он, в частности, 
отметил, что Федеральная служба 
по тарифам утвердила ставки еще 
в декабре 2010 г., но к настояще- 
му времени они остались на уров- 
не прошлого года. 

По мнению В. Горбенко, на- 
дежда на то, что ставки сборов 
получится увеличить, очень мала, 
поскольку договориться об увели- 
чении ставок с |1АТА на обслужива- 
ние иностранных ВС пока не уда- 
лось. Очередной этап переговоров 
пройдет в ближайшее время, сооб- 
щает Авиа/Торт. 


В России появилось 
еще одно ограничение 
для допусков к 
чартерным рейсам 


31.01.2011 г. министр транспор- 
та И. Левитин подписал распоря- 
жение "О мерах по обеспечению 
безопасности и регулярности воз- 
душных перевозок, качества об- 
служивания пассажиров в сезон 
расписания "Лето-2011". Документ 
предписывает Росавиации при 
рассмотрении заявлений перевоз- 
чиков и принятии решений о допу- 
ске к выполнению международных 
чартерных перевозок пассажиров, 
осуществляемых по программе пе- 
ревозок в сезон расписания "Лето- 
2011", считать основным критери- 
ем суточную и почасовую пропуск- 
ную способность российских аэро- 
портов по проведению сплошного 
досмотра на входе в аэровокзалы. 

По оценкам экспертов, новое 
распоряжение станет еще одним 
ограничением для допуска чарте- 
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ров по наиболее массовым летним 
направлениям, поскольку увеличе- 
ние длительности досмотра пас- 
сажиров в московских аэропортах 
снизит возможную частоту авиа- 
рейсов, сообщает АТОР. 
Примечание. Эксперты считают, 
что распоряжение Минтранса явля- 
ется логичным продолжением рабо- 
ты по разгрузке московского авиауз- 
ла. При этом они отмечают: если рос- 
сийский "сплошной досмотр" будет 
идентичен, например, израильскому, 
где с каждым пассажиром проводят 
интервью, время досмотра увеличит- 
ся значительно. В результате, сокра- 
тится и возможная частота авиарей- 
сов, в первую очередь чартерных. 


Пляжные направления 
подорожают 


Из-за ситуации в Египте и, со- 
ответственно, растущего спроса 
на другие направления, многие 
популярные пляжные направле- 
ния могут подорожать. По оценкам 
экспертов, возможно увеличение 
стоимости туров в Таиланд, на Гоа, 
Мальдивы, Кубу, в Доминикану и 
ОАЭ на 10—15%, сообщает АТОР. 


АпВаШс Тгаттд стал 
первым региональным 
центром обучения 1ПАТА в ЕС 


|АТА утвердила учебный центр 
латвийской авиакомпании аи!Ва@с 
— анВа№с Тгаттд — как пока 
единственный в ЕС региональный 
учебный центр Института профес- 
сиональной подготовки и повыше- 
ния квалификации ПАТА (10|. 

Центр гарантирует инструкто- 
рам и студентам предоставление 
учебных классов, материальной 
базы, трансферных услуг, разме- 
щение в гостиницах, а также визо- 
вую поддержку, сообщает аю.ги. 


Терминал О в "Борисполе" 
начнет обслуживать 
регулярные рейсы после 
проведения Евро-2012 


Терминал О в "Борисполе", 
строительство которого ведется в 
настоящий момент, начнет обслу- 
живать регулярные рейсы лишь 
к осени 2012 г. (после проведе- 
ния футбольного чемпионата). По 
словам представителя аэропорта, 
предварительный план предусма- 
тривает, что в терминале О будут 
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НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


обслуживаться только специаль- 
ные чартерные рейсы. 

Отмечено, что перевод рейсов 
будет производится плавно, сооб- 
щает амапеи/5.сот. 

Справка. Терминал О площадью 
110 тыс. кв. м строит турецкая ком- 
пания Роди$-А!агКо-УРА ЧУ. Строи- 
тельство началось в ноябре 2008 г.; 
его завершение планируется на на- 
чало 2012 г. Перед началом обслу- 
живания рейсов в терминале О по- 
требуется проведение тестирования 
всех его систем. 

В настоящее время строитель- 
ные работы на терминальном ком- 
плексе О выполнены на 30%, про- 
ектные работы готовы на 85%. 
Проектная мощность терминала 
достигает 9 млн пассажиров в год 
(3 тыс. пассажиров в час на вылет 
и столько же на прибытие). 

Завершаются работы по устрой- 
ству стеклянного фасадного ограж- 
дения, монтажу кровли, устройству 
перегородок, монтажу внутренних 
инженерных сетей, отделочные ра- 
боты. Ведутся бетонные работы по 
устройству опор колонн для строи- 
тельства автомобильного путепро- 
вода — подготовлено 70% фунда- 
ментов и 55% опор. Начаты бетон- 
ные работы по устройству ригелей 
опор (выполнено 50% объема ра- 
бот), завершены работы по устрой- 
ству стен пандуса второго автомо- 
бильного путепровода. 

Примечание. После полноценно- 
го запуска терминала О чартерные 
рейсы и рейсы бюджетных авиаком- 
паний переведут в терминал Е, а тер- 
минал В будет обслуживать только 
рейсы по Украине. 

Долгосрочная перспектива раз- 
вития аэропорта предусматривает 
снос терминала В, однако до этого 
момента должен быть построен тер- 
минал Е, который будет больше тер- 
минала О по площади и будет иметь 
зоны вылета и прилета как внутрен- 
них, так и международных рейсов, 
сообщает Украинский авиационный 
портал. 


Весной аэропорт 
"Борисполь" переведет 
вылет внутренних 
рейсов в терминал В 


ГП "Международный аэропорт 
"Борисполь" намерено перевести 
вылеты внутренних рейсов в тер- 
минал В из терминала А в мае т.г. 
По словам заместителя гендирек- 


млллмАгапзрог{-1оигпа!.сот 


тора аэропорта С. Гомболевского, 
терминал А будет работать только 
на прилет. 

В настоящее время аэропорт 
продолжает переводить компании 
в терминал Е, в частности, в бли- 
жайшее время свои операции в 
этот комплекс переведут авиаком- 
пании ШиНбапза, Ат Агафа, "Роза 
Ветров". Кроме того, ведутся пе- 
реговоры с российскими компа- 
ниями. Так, с 1.03.2011 г. в новый 
терминал перейдет авиакомпания 
"Сибирь" ($7). Диалог с "Аэрофло- 
том" и "Грансаэро" продолжаются. 

По словам С. Гомболевского, в 
настоящее время около 40% рей- 
сов из аэропорта в настоящее вре- 
мя выполняются из терминала [. 

Справка. Терминал Е начал свою 
работу в конце октября 2010 г. Пло- 
щадь терминала — 20,686 тыс. кв. м. 
Пропускная способность — 900 пас- 
сажиров в час с возможностью уве- 
личения в периоды пиковой нагруз- 
ки до 1500 человек в час, сообщает 
амаром.ги. 


Строительство 
железной дороги между 
"Борисполем" и Киевом 
откладывается 


По словам гендиректора меж- 
дународного аэропорта "Борис- 
поль" Б. Шахсуварова, строитель- 
ство железнодорожной ветки, ко- 
торая свяжет аэропорт и централь- 
ную часть Киева, отложено в связи 
с тем, что до сих пор не решен во- 
прос предоставления госгарантий 
под выделение кредита китайским 
банком. 

Отмечено, что реализация про- 
екта может занять более 2—3 лет. 
"В этом году к этому вопросу могут 
вернуться, но не сейчас. Есть бо- 
лее приоритетные задачи", — ска- 
зал Б. Шахсуваров. 

Примечание. Го предваритель- 
ным данным, окупаемая стоимость 
проезда экспрессом в "Борисполь" 
составит $10. Между тем, согласно 
маркетинговым исследованиям та- 
кая цена неприемлема для пассажи- 
ров, сообщает амапемз.сот. 


Аэропорт "Борисполь" 
в январе увеличил 
пассажиропоток на 25% 


В январе 2011 г. ГП "Между- 
народный аэропорт "Борисполь" 
увеличило объем пассажиропо- 
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тока на 25% по сравнению с ана- 
логичным периодом 2010 г. — до 
489 тыс. человек. Значительный 
прирост потока обеспечили компа- 
нии, входящие в альянс "Украин- 
ская авиационная группа", а также 
"МАУ", сообщает амаромп.ги. 


На львовском 
терминале завершили 
остекление фасада 


На строительстве нового тер- 
минала международного аэропор- 
та "Львов" завершен монтаж сте- 
клянных фасадных систем. Кроме 
того, на терминале продолжаются 
работы по устройству керамогра- 
нитного и алюминиевого фасадов; 
внутренние отделочные работы в 
основной части сооружения; про- 
кладка инженерных систем водо- 
снабжения, водоотвода, вентиля- 
ции, электрических и слаботочных 
сетей. В ближайшее время будет 
завершена установка крыши над 
всей постройкой терминала, сооб- 
щает и/пд.сот.иа. 


"Микол" построит 
диспетчерскую вышку 
в аэропорту Харькова 


Украинская компания ООО "Ми- 
кол" победила в тендере "Украэро- 
руха" на проведение строительно- 
монтажных работ по строительству 
аэродромно-диспетчерской вышки 
в аэропорту Харькова. Согласно 
сообщению на сайте Государствен- 
ные закупки стоимость контракта, 
заключенного 19.01.2011 г., соста- 
вила 97,429 млн грн. (с НДС). 

Справка. ООО "Микол" выступи- 
ло генподрядчиком строительства 
терминала Г в аэропорту "Борис- 
поль", сообщает мипд.сот.иа. 


Харьков и Варшава 
наметили перспективы 
сотрудничества в 
авиационной отрасли 


Делегация Харькова во главе с 
секретарем Харьковского горсове- 
та А. Новаком посетила с офици- 
альным визитом Польшу. В рамках 
подписания Соглашения о побра- 
тимстве и сотрудничестве между 
Харьковом и Варшавой предста- 
вители делегации встретилась с 
руководством — государственного 
предприятия по обслуживанию аэ- 
ропортов \/агзам Атрой Фегмсез 


ом 9.02.2011 г. № 6 (642) 


Зр.о.о. 

Стороны отметили, что суще- 
ствует реальная перспектива на- 
чала сотрудничества в сфере обе- 
спечения обслуживания самолетов 
и пассажиров в международном 
аэропорту "Харьков", а также в ор- 
ганизации стажировки для сотруд- 
ников Харьковского аэропорта. В 
комплексе вопросов обслуживания 
пассажиров и самолетов рассма- 
тривалась возможность установле- 
ния прямого авиасообщения меж- 
ду Харьковом и Варшавой, сооб- 
щает и/пд.сот.иа. 


Аэропорты московского 
авиаузла предлагают 
объединить под 
контролем государства 


Компания "Тройка Диалог" по 
заказу правительства РФ прове- 
ла оценку аэропортов московско- 
го авиаузла. В результате вынесен 
вердикт: стоимость "Домодедово" 
составляет $4,1—5,1 млрд, "Шере- 
метьево" — $1,6—2,4 млрд, "Вну- 
ково" — $0,5—0,7 млрд. 

В докладе "Гройки Диалог" го- 
ворится о возможности объедине- 
ния аэропортов под контролем го- 
сударства. Это позволит скоорди- 
нировать их развитие, устранив 
конкуренцию между ними. 

Однако простое слияние аэро- 
портов в новую компанию даст го- 
сударству только миноритарную 
долю. Контрольный же пакет отой- 
дет владельцам "Домодедово". 

Отмечено, что сохранить кон- 
троль над объединенной компани- 
ей за государством можно разны- 
ми способами. Например, для го- 
сударства можно ввести "золотую 
акцию", либо правительство может 
выкупить акции у других совла- 
дельцев. Государство примет ре- 
шение в отношении аэропортов к 
марту—апрелю 2011 г. 

Примечание. ГТротив слияния вы- 
ступают частные акционеры "Внуко- 
во" и "Домодедово". Они указывают, 
что в настоящее время объединение 
аэропортов невозможно, поскольку у 
каждого из них своя стратегия разви- 
тия, сообщает амаром.ги. 


Аэропорт Тель-Авива 
не закроют до 2018 г. 


Мэр Тель-Авива Р. Хульдаи за- 
явил, что не ожидает закрытия аэ- 
ропорта "Сде-Дов" (на севере горо- 
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да) до 2018 г. Комментарии мэра 
вызваны публикацией доклада ко- 
миссии Гранота, которая рекомен- 
дует "постепенно закрывать аэро- 
порт и завершить этот процесс в 
течение 7 лет". 

Справка. В начале 2010 г. ми- 
нистр транспорта И. Кац и министр 
строительства А. Атиас назначили 
межминистерскую комиссию, кото- 
рая должна была принять решение 
в отношении аэропорта. Оба мини- 
стра приняли решение, что вместо 
аэропорта должен быть построен жи- 
лой комплекс на 12 тыс. квартир, ко- 
торый должен частично разрешить 
проблему острой нехватки жилья в 
Тель-Авиве. 

По результатам работы комис- 
сия рекомендовала перенести все 
действия аэропорта в терминал-1 


международного аэропорта "Бен- 
Гурион". 
Предполагается, что государ- 


ство заработает 7 млрд шекелей на 
продаже земли и жилья, построен- 
ного на месте аэропорта, сообщает 
амароп.ги. 


Планы строительства 
логистического парка и ВПП 
в Национальном аэропорту 
"Минск" взаимосвяжут 


Планы строительства логисти- 
ческого парка и ВПП в Националь- 
ном аэропорту "Минск" необходи- 
мо взаимоувязать. Такое предло- 
жение внесли представители бель- 
гийской компании АО! М\ (инве- 
стор транспортно-логистического 
парка Атрагк Мтзк) на встрече в 
Министерстве транспорта и ком- 
муникаций Беларуси. Итогом сове- 
щания стала договоренность про- 
должить диалог на уровне специ- 
алистов профильных организаций. 

Справка. Беларусь и бель- 
гийская компания АО! МУ 
(Апиегрзе Опниккетпод5 еп 
пуееппдзтаасвВарр/ МУ) заклю- 
чили инвестиционный договор о соз- 
дании на территории Национально- 
го аэропорта "Минск" транспортно- 
логистического парка Атрагк МпэкК. 
Общий объем инвестиций составит 
около ЕЦИН288,6 млн. В соответствии 
с договором будет создан логисти- 
ческий парк на основе универсаль- 
ной инфраструктуры, который смо- 
жет обрабатывать, собирать и скла- 
дировать грузы, перевозимые воз- 
душным, железнодорожным и авто- 
мобильным транспортом, оказывать 
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различные логистические услуги, 
а также производить и предостав- 
лять другие товары, работы и услу- 
ги. Первые объекты транспортно- 
логистического парка планируется 
ввести в эксплуатацию в 2013 г., а в 
2021 г. строительство будет завер- 
шено, сообщает БЕЛТА. 


В 2010 г. "ХАЗ" прошел 
процедуру финансового 
оздоровления 


Благодаря Харьковской облгос- 
администрации Харьковский авиа- 
ционный завод совершил процеду- 
ру финансового оздоровления на 
сумму 330 млн грн. 

В течение 2010 г. "ХАЗ", благо- 
даря содействию главы ХОГА М. 
Добкина, получил облигации, пред- 
назначенные на финоздоровление 
предприятия (выделение облига- 
ций было предусмотрено постанов- 
лением КМУ). 

Финансирование было обещано 
предприятию еще в 2009 г., но по- 
следний транш "ХАЗ" получил толь- 
ко в августе 2010 г. Сумма выделе- 
на с целью обеспечения расходов 
на производственную деятельность 
предприятия и формирование ре- 
сурсной базы. В частности, на пога- 
шение кредиторской задолженности 
перед банками, в т.ч. покрытие пре- 
доставленных банками гарантий. 

Также при содействии М. Доб- 
кина авиазавод получил возмеще- 
ние НДС в размере 17,3 млн грн.., 
сообщает иитд.сот.иа. 


В 2011 г. объем 
производства гражданских 
магистральных самолетов 
в России удвоится 


По словам главы Минпромтор- 
га РФ В. Христенко, в 2010 г.в РФ 
было произведено 12 гражданских 
магистральных самолетов. В 2011г. 
эта цифра практически удвоится, 
сообщает телеканал "Россия 24". 


Воетд может увеличить 
производство авиалайнеров 
типа 787 до 15 в месяц 


К концу 2013 г. авиастроитель- 
ная корпорация Воетд может уве- 
личить производство новых пас- 
сажирских самолетов Воетд 787 
ОгеатИпег до 15 в месяц (еще не- 
давно компания говорила о 10 са- 
молетах). 
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Как сообщил глава подразделе- 
ния Воетд по коммерческим само- 
летам и президент компании Д. Ал- 
бау, спрос на самолеты Огеат!тег 
превышает текущее предложение 
компании на уровне поставок 10 
самолетов в месяц. 

Воепд сможет собирать по 15 
самолетов типа Воепд 787 после 
того, как на полную мощность за- 
работают производственные ли- 
нии компании в Эверете и Южной 
Каролине. Для выполнения данной 
задачи компания готова инвести- 
ровать дополнительные средства в 
производство Воета 787, сообща- 
ет амаромп.ги. 


"ОАК" планирует 

изготовить в 2011 г. более 
100 самолетов военного и 
гражданского назначения 


В 2011 г. ОАО "Объединен- 
ная авиастроительная корпора- 
ция" ("ОАК") планирует изготовить 
более 100 самолетов военного и 
гражданского назначения. Все- 
го, согласно утвержденному пла- 
ну производства, за период с 2011 
г. по 2013 г. предприятиями "ОАК" 
должно быть произведено более 
450 самолетов военного и граж- 
данского назначения. 

В 2011 г. корпорация планирует 
значительно нарастить темпы по- 
ставок, прежде всего за счет на- 
чала поставок самолетов ЗчКПо! 
Зиреге1-100 ($$4-100), а также ро- 
ста экспортных поставок по линии 
ВТС. 

Справка. В 2010 г. корпорация 
поставила гражданским и военным 
заказчикам в РФ и за рубежом более 
ГО самолетов. 

Совет директоров "ОАК" утвер- 
дил приоритетные направления де- 
ятельности на 2011 г. Среди них 
создание перспективного авиа- 
ционного комплекса фронтовой 
авиации, разработка и подготов- 
ка производства тяжелого военно- 
транспортного самолета Ил-476, 
разработка самолета МС-21, на- 
чало поставок самолетов $$.-100, 
сертификация — модернизирован- 
ного самолета Ту-204СМ. Также 
среди приоритетов развитие про- 
грамм, осуществляемых в коопе- 
рации с зарубежными партнера- 
ми (включая российско-индийские 
программы создания перспектив- 
ного истребителя и среднего транс- 
портного самолета). 
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Консолидированная 
выручка "ОАК" в 2010 г. 
возросла на 44,7% 


По предварительным данным, 
консолидированная выручка ОАО 
"ОАК" в 2010 г. возросла на 44,7% 
по сравнению с 2009 г. и состави- 
ла порядка 165 млрд руб. Консоли- 
дированный долг "ОАК" по итогам 
года сократился на 6,4% и соста- 
вил около 147,6 млрд руб. 

Справка. В 2010 г. были переда- 
ны заказчикам 7 гражданских воз- 
душных судов, в т.ч. 4 самолета Ан- 
148 и 3 самолета Ту-204/214. Также в 
течение 2010 г. были проведены ра- 
боты по ремонту и модернизации бо- 
лее 45 воздушных судов. Го состоя- 
нию на конец 2010 г. портфель зака- 
зов предприятий ОАО "ОАК" состав- 
лял более 1,10 трлн руб., из которых 
порядка 50% — заказы на граждан- 
ские самолеты, сообщает амаронц.ги. 


Вуапа! стала первым 
крупным европейским 
перевозчиком, 
заинтересовавшимся 
самолетами, 
разрабатываемыми 
Россией и Китаем 


Авиакомпания ВНуапаг стала 
первым крупным европейским пе- 
ревозчиком, заинтересовавшимся 
самолетами, разрабатываемыми 
Россией и Китаем (МС-21 и С919). 
Не исключена возможность заклю- 
чения контракта на 200 самолетов 
с Россией, сообщает Т№е Т/тез. 

По данным заместителя испол- 
нительного директора Вуапаи М. Ко- 
ули, переговоры с Воетда о поставке 
200 В 737М@ не увенчались успе- 
хом, поэтому компания начала пере- 
говоры с другими производителями. 

Примечание. В 2009 г. сообща- 
лось, что Нуапа! закупит до 300 новых 
самолетов у Воетд и Атфиз. Перевоз- 
чик рассчитывал, что получит значи- 
тельные скидки в условиях кризиса. На 
тот момент собственный парк Нуапа! 
состоял из 200 самолетов Воептд. 

Справка. НПуапа!г — крупнейшая 
низкобюджетная авиакомпания ЕВ- 
ропы. Ожидается, что в 2011 финан- 
совом Году Нуапа! перевезет более 
73 млн пассажиров (+11% к преды- 
дущему году). В следующие два фи- 
нансовых года темпы роста Нуапа! 
замедлятся до 6—7% из-за снижения 
новых поставок самолетов, сообща- 
ет амароц.ги. 
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Авиакомпания прогнозирует, что 
В 2011 г. ее годовая чистая прибыль 
составит ЕИА380—400 млн, сообща- 
ет Нещег$. 


"ИФК" намерена 
замкнуть на себя 65% 
объемов производства 
воронежского авиазавода 


По словам гендиректора лизин- 
говой компании "Ильюшин финанс 
Ко" ("ИФК", Воронеж) А. Рубцова, 
в течение шести лет "ИФК" наме- 
рена закупить до 80 самолетов Ан- 
148 производства ОАО "Воронеж- 
ское акционерное самолетострои- 
тельное общество". Это составит 
до 65% от общих объемов произ- 
водства предприятия. 

А. Рубцов также уточнил, что 
закупки Ан-148, а также контракт 
на поставку для авиакомпании Неа 
М/Лпд$ 44 самолетов Ту-204СМ об- 
щей стоимостью $2 млрд станут 
основными проектами "ИФК" на 
ближайшие годы. 

Примечание. Одним из условий 
сделки по Ту-204СМ может стать 
приобретение лизинговой компани- 
ей порядка 20% в Неа И/пд$, сооб- 
щает амароц.ги. 


СЕСА$ стала 
крупнейшей лизинговой 
компанией в мире 


Компания СЕ Соттегаа! 
АмаНноп Феглсез (СЕСА$) стала 
крупнейшей лизинговой компа- 
нией в мире по количеству и сто- 
имости самолетов. Ранее ком- 
пания |щегпайопа!| 1еазе Рпапсе 
РС опережала СЕСА$ по общей 
стоимости находящихся в ее рас- 


поряжении авиалайнеров, но по- 
следние заказы позволили ОЕСА$ 
исправить ситуацию. 

По информации Аште Визтез$, 
в настоящее время в парке компа- 
нии СЕСА$ находится более 1500 
самолетов, общая стоимость ко- 
торых составляет $33,4 млрд. Для 
сравнения: ШЕС имеет в своем 
распоряжении чуть более 1000 са- 
молетов, общая стоимость кото- 
рых равна $31,5 млрд. 

Третье место в этом рейтинге 
досталось компании АегСар, ко- 
торая в 2010 г. купила лизинго- 
вую фирму Сепезз 1еазтд. Да- 
лее в этом списке расположены та- 
кие компании, как ВОС А\маноп и 
Масацапе АитЕпапсе. 


Херсонскую компанию 
"Ост-Вест Консалтинг" 
признали банкротом 


Хозяйственный суд Херсон- 
ской области признал банкротом 
украинско-немецкое СП "Ост-Вест 
Консалтинг". Соответствующее 
определение суд вынес 25.01. 
2011 г. Инициатором своего бан- 
кротства выступила сама компания 
в связи с невозможностью погасить 
свои обязательства перед контр- 
агентами в размере 437 тыс. грн. 

Предприятие "Ост-Вест Кон- 
салтинг" организовалось в 1993 г. 
Его соучредителем является ООО 
"Инжиниринг-Украина" (Херсон). 
Предприятие специализировалось 
на производстве и ремонте сверх- 
легких летательных аппаратов: 
двухместных самолетов СТ, паро- 
планов АЗТВАЕ и М$ЗТВАЕ и дель- 
тапланов ХТС и Аххез$$ с жестким 
крылом, сообщает и/пд.сот.иа. 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Морские предприятия 
частного портового 
сектора Украины в 
2010 г. увеличили 
перевалку на 0,3% 


Грузоперевалка морских пред- 
приятий частного портового сек- 
тора Украины в 2010 г. составила 
38,13 млн т. Прибавка составила 
минимальную величину — менее 
0,12 млнт. 
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Падение коснулось экспорта 
морских "частников" — на 12,1% 
— До 22,37 млн т. Причиной стали 
ограничения экспорта зерногрузов, 
составляющих одну из основных 
номенклатурных позиций частной 
перевалки. Сокращение экспорта 
портов господчинения произошло 
на меньшем уровне — на 1,4%. 

Перевалка частного импорта 
возросла на 21,4% — до 6,9 млн 
т. Государственные порты также 
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Компания ЗКузсаппег 
объявила финансовые 
результаты 4 
квартала 2010 г. 


Согласно отчету компании 
ЗКузсаппег ее прибыль в 4 квар- 
тале 2010 г. возросла на 70% по 
сравнению с аналогичным перио- 
дом предыдущего года. Основной 
прирост приходится на зарубеж- 
ные рынки: несмотря на то, что ко- 
личество пользователей системы 
в Великобритании продолжает ра- 
сти (73% посещений сайта прихо- 
дится на путешественников из дру- 
гих стран). 

Наиболее динамично бизнес 
ЗКузсаппег развивается в Ита- 
лии, России, Испании и Фран- 
ции. При этом в России при- 
рост пользователей в 4 квартале 
2010 г. составил 328% по сравне- 
нию с соответствующим периодом 
2009 г. 

Справка. — ФКузсаппег (ими. 
5Кузсаппег.ги) — лидирующая евро- 
пейская система поиска, предостав- 
ляющая пользователям мгновенный 
доступ к информации об авиабиле- 
тах, а также возможность сравнить 
цены на более чем 670 тыс. направ- 
лений в более чем 600 авиакомпани- 
ях мира. Сайтом $Кузсаппег ежеме- 
сячно пользуются туристы более чем 
200 стран. 

Вянварет.г. компания ЭКу$саппег 
приобрела портал ХГоотби (ими. 
гоотри.со.иК), позволяющий само- 
стоятельным путешественникам 
составлять комплексные маршру- 
ты. Благодаря этой сделке пользо- 
ватели ЗКузсаппег смогут сравнить 
тарифы на сухопутный транспорт с 
воздушными перевозками. 


нарастили импорт (более чем в 
1,4 раза). 

Транзитная перевалка морско- 
го частного сектора возросла на 
28,3% — до 8,25 млн т. По мнению 
экспертов, сказалась большая, 
чем у госпортов, степень свободы 
в сфере тарифного регулирования, 
что привело к перераспределе- 
нию грузопотоков от государствен- 
ных портов к частным терминалам. 
Сыграла роль и высокая техниче- 


ТРАНСПОРТ 


ская вооруженность крупнейших 
частных перевалочных комплексов 
Украины. 

Каботажная перевалка морских 
"частников" возросла на 35,5% 
— до 0,61 млн т. Каботаж госпор- 
тов сократился на 42%. В обоих 
секторах каботаж составил не- 
значительную часть общей пере- 
валки: у "частников" — порядка 
1,6% общего итога; у госпортов — 
около 2%. 

Справка. Морские предприятия 
частного портового сектора Украины 
работают вне территории государ- 
ственных портов. Включают частные 
перевалочные комплексы (де-факто 
— частные порты), а также рыбные 
порты и прочие профильные пред- 
приятия негосударственной формы 
собственности. 


Государственные порты 
Украины в 2010 г. снизили 
доходы на 0,6% 


Согласно данным "Укрморреч- 
флота", в 2010 г. государствен- 
ный портовый сектор (18 морских 
торговых портов) получил 10,263 
млрд грн. дохода, что на 0,6% 
ниже уровня дохода, полученного 
В 2009 г. 

При этом снижение перевалки 
составило 1,9% — до 107,6 млн. 
В 2009 г. порты увеличили доходы 
на 33%, при этом перевалка грузов 
сократилась на 17%. Рост обеспе- 
чило повышение доходной базы 
портов — увеличение стивидорных 
ставок и портовых сборов перед на- 
чалом 2009 г. В 2010 г. порты отра- 
ботали с теми же базовыми тари- 
фами, имея, кроме этого, скидки на 
ряд транзитных грузов в размере 
30% от тарифной ставки. Решение 
о введении системы скидок было 
санкционировано министерством в 
рамках формирования согласован- 
ных ставок на перевозку транзит- 
ных грузов ж/д транспортом и пере- 
валку в портах. Расходы портов в 
2010 г. возросли на 2,5% — до $1,1 
млрд. В 2009 г. — на 36%. 


Мариупольский порт 
переработал более 1,1 млнт 
грузов в январе 2011 г. 


За январь 2011 г. Мариуполь- 
ский МТП переработал 1,112 млнт 
грузов (на 132,1 тыс. т больше, чем 
запланировано). 


ТРАНСПОРТ 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


За январь т.г. мариупольские 
портовики обработали 145 судов и 
9,57 тыс. вагонов, сообщает пресс- 
служба Мининфраструктуры Укра- 
НЫ. 

Справка. Мариупольский МТП 
входит в пятерку крупнейших портов 
в Украине. Порт обеспечивает пере- 
работку навалочных, насыпных, ге- 
неральных, наливных грузов и кон- 
тейнеров. Предприятие осуществля- 
ет перевалку черных и цветных ме- 
таллов, чугуна, руды, угля, кокса, 
глины, удобрений всех видов, серы, 
оборудования (включая негабарит- 
ное и тяжеловесное), мазута (по ва- 
рианту "борт-борт"), зерновых насы- 
пью и грузов в пакетах. У причалов 
порта принимаются суда длиной до 
240 м с осадкой 8 м. Мощности пор- 
та позволяют перерабатывать свыше 
12 млн т грузов в год. 


Ильичевский порт в 
январе 2011 г. сократил 
перевалку на 16,6% 


Ильичевский МТП за отчетный 
период перевалил 1,224 млн т гру- 
зов, что на 16,6% меньше, чем в 
январе 2010 г. По отношению к де- 
кабрю 2010 г. допущено снижение 
на 5,4%. 

В январе 2011 г. перевалка ав- 
тотехники возросла в 6 раз (до 10,8 
тыс. т), грузов паромной перепра- 
вы — в 1,5 раза (до 112,3 тыс.), чу- 
гуна в чушках — на 78% (до 188,6 
тыс. т). Перевалка растительных 
масел возросла на 64%, шрота — 
В 2, 7 раза. 

Перевалка контейнеров в ян- 
варе 2011 г. составила 21,533 тыс. 
ТЕЧ, что на 0,3% выше января 
2010 г. 


Одесский МТП в январе 
2011 г. увеличил перевалку 
грузов на 11% 


Перевалка грузов в январе 2011 
г. составила 2,388 млн т. Этот итог 
на 1,8% превысил декабрьский 
объем 2010 г. и на 33,5% результат 
ноября 2010 г. 

Характерным для последнего 
периода явилось последователь- 
ное нарастание объемов как сухо- 
грузной, так и наливной перевал- 
ки. Гак, переработка сухих грузов 
в ноябре 2010 г. составила 811 тыс. 
т, в декабре 2010 г. — 1,09 млн т, 
в январе 2011 г. — 1,035 млн т. По 
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сравнению с январем 2010 г. за- 
фиксирован спад на 7,2%. 

Наиболее высокими темпами 
возрастает перевалка наливных 
грузов: в ноябре 2010 г. — 977 тыс. 
т; в декабре 2010 г. — 1,255 млнт; в 
январе 2011 г. — 1,352 млн т. Рост 
января 2011 г. к январю 2010 г. 
составил +31,3%. 

Примечание. ГТо итогам 2010 г. 
Одесский порт сократил перевалку 
на 11% — до 24,7 млн Т. 


МТП "Южный" в январе 
2011 г. увеличил 
грузооборот на 29% 


В январе 2011 г. фактический 
показатель грузооборота ГП "МТП 
"Южный" составил более 2 млн т, 
что на 16,3% больше планового 
задания и на 29% больше, чем за 
январь 2009 г., сообщает пресс- 
служба предприятия. 

Показатель по грузоперера- 
ботке составляет 1368,7 тыс. т — 
103,7% от планового задания и на 
16,8% превышает фактические по- 
казатели января 2010 г. 

В январе т.г. у причалов порта 
обработано 67 ед. флота, на при- 
чальных фронтах и комплексе ва- 
гоноопрокидывателя — 14,878 ед. 
подвижного состава. 


Нефтетерминал 
"Пивденный" получил 
первую партию 
азербайджанской 
нефти для Беларуси 

МНТ "Пивденный" — получил 
первую партию танкерной неф- 
ти Азербайджана, поступаю- 
щей по своп-схеме (с замеще- 
нием сырья Венесуэлы) в адрес 
Беларуси, сообщает Совет ми- 
нистров Республики Беларусь со 
ссылкой на первого заместите- 
ля премьер-министра Республики 
В. Семашко. 

Танкер с нефтью является на- 
чалом поставок по своповой схе- 
ме около 4 млн т углеводородного 
сырья, запланированных на 2011 
г. Схема включает перевалку че- 
рез терминал с последующей до- 
ставкой по трубопроводу Одес- 
са—Броды в адрес Мозырского 
НПЗ. 

Примечание. Схема прошла те- 
стирование в конце 2010 г. за счет 
партии российского нефтесырья, 
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доставленной морским путем из 
Новороссийска. Предыдущие объ- 
емы транзита нефти через Украи- 
ну в адрес Беларуси шли по иной 
схеме — перевалка через Одес- 
ский порт с последующей транс- 
портировкой железнодорожным 
транспортом. 


Арабские зернотрейдеры 
рассматривают 
возможность перевалки 
до 500 тыс. т зерна через 
Херсонский порт 


Представители корпорации 
Ари Опа Вазс шаизте$, компа- 
ний Сгапа МИ$ юг Номег & Апита| 
Геед и Сгапа МИ$ посетили Херсон- 
ский МТП, сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры Украины. 
Арабские зернотрейдеры вырази- 
ли готовность ежегодно закупать 
в Украине до 500 тыс. т зерновых, 
рассматривая при этом порт как 
основное звено в транспортной це- 
почке. 

Справка. Херсонский МТИТ осно- 
ван в 1778 г., расположен на пра- 
вом берегу Днепра, в 15 км от его 
устья. Проектная мощность — 5 млн 
т грузов в год. Причалы обслужива- 
ют 17 портальных, 6 плавучих кра- 
нов, а также 135 ед. погрузочной 
техники. 


Строительство 
зернового терминала в 
Николаевском МТП 


2.02.2011 г. президент транс- 
национальной компании Випде А. 
Вайсер во главе делегации топ- 
менеджеров посетил Николаев- 
ский МТП. 

Основной целью визита ино- 
странных инвесторов стало озна- 
комление с ходом строительства 
терминала по перегрузке зерновых. 

Новый терминал в "Николаев- 
ском МТП" даст возможность при- 
влечь дополнительные грузопо- 
токи, что позволит существенно 
увеличить доходы ГП и как след- 
ствие — повысит отчисления в го- 
родской бюджет. 

Зерновой терминал мощностью 
около 3 млн т зерновых в год был 
построен всего за год. В строитель- 
ных и монтажных работах прини- 
мали участие более 15 украинских 
предприятий. На протяжении по- 
следних 10 месяцев на стройпло- 
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щадке ежедневно работали от 200 
до 400 человек. 

Примечание. С целью увеличе- 
ния экспортных мощностей Украины 
компанией Випде было инвестирова- 
но больше $40 млн в строительство 
терминала по перегрузке зерновых 
грузов, расположенного на террито- 
рии ГГТ "Николаевский МТ!" в тылу 
причалов №№ 13, 14. 

Справка. Компания Випде Итйеа 
была основана в 1818 г. и является 
ведущей мировой компанией в сфе- 
ре агробизнеса и продовольственной 
промышленности. Штаб-квартира 
Випде Итйеа расположена в Нью- 
Йорке. Компания осуществляет свою 
деятельность в Индии, Бразилии, Се- 
верной Америке, Европе, в т.ч. Рос- 
сии и Украине. Численность работни- 
ков Випде Итйеа насчитывает около 
32 тыс. чел. в более чем 30 странах 
мира. 


Днепропетровский речпорт 
получил разрешение на 
строительство элеватора 


Днепропетровский горсовет 
разрешил ГП "Днепропетровский 
речной порт" АСК "Укрречфлот" 
построить зерновой элеватор, от- 
мечается в решении 8 сессии 6 со- 
зыва, состоявшейся 2.02.2011 г. 

Разрешение дано на проектиро- 
вание и строительство элеватора 
емкостью 50 тыс. т единовремен- 
ного хранения зерновых. Элеватор 
будет расположен в границах пре- 
доставленного заказчику земель- 
ного участка. 

Примечание. По информации 
АСК — "Укрречфлот", завершение 
строительства портового элеватора 
для накопления и переработки зер- 
на в Днепропетровском речном пор- 
ту ожидается в 2011 г. Ранее "Укр- 
речфлот" заявлял о намерении за- 
вершить строительство элеватора в 
2010 г. 


Комиссия 
"Укрморречфлота" приняла 
в эксплуатацию Центр 
регулирования движения 
судов "Ильичевск" ГП 
"Дельта-лоцман" 


Технический комплекс вклю- 
чает в себя сам центр регулиро- 
вания движения судов, автомати- 
зированный —°радиолокационный 
пост и радиотехнический пост 
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связи. — Аппаратно-программный 
комплекс Мам Нагфоиг, установ- 
ленный компанией "Транзас Укра- 
ина", включает подсистемы ради- 
олокации, связи, идентификации 
объектов и видеонаблюдения, со- 
общает пресс-служба ГП "Дельта- 
лоцман". 

Опытная эксплуатация осущест- 
вляется с целью полного освоения 
персоналом возможностей нового 
оборудования и проверки надеж- 
ности систем всего комплекса. 


ООО "Ристайл Ойл" 
обеспечит Ильчевский МТП 
топливом на 13 млн грн. 


ООО "Ристайл Ойл" выиграло 
тендер на поставку 1,305 тыс. т то- 
плива для ГП "Ильичевский МТП", 
сообщает ОЛ№еи“5. 

Согласно результатам конкур- 
са, опубликованным в "Вестнике 
государственных закупок" № 14, 
компания поставит в адрес порта в 
январе—апреле 2011 г. 5 тбензина 
А-95, 40 т низкооктанового А-80 и 
1,2 тыс. т дизельного топлива. Об- 
щая сумма договора, заключенно- 
ГО 25.01.2011 г., составляет 13,05 
млн грн. (с НДС). 


В пяти МТП Украины 
с 1.02.2011 г. объявлена 
ледовая кампания 


Согласно указу главы Госслуж- 
бы морского и речного транспорта 
специальная проводка судов нача- 
та в Херсонском, Николаевском, 
Белгород-Днестровском и Мариу- 
польском МТП, а также в специа- 
лизированном порту "Октябрьск", 
сообщает пресс-служба Минин- 
фраструктуры. 

"Объявление ледовой кампа- 
нии позволит портам обеспечи- 
вать безопасность судоходства по 
подходным каналам и в акватори- 
ях, в свою очередь позволит им 
продолжать работу и наращивать 
объемы перевалки грузов в пери- 
од зимней навигации 2010—2011 
ГГ." — отмечается в сообщении 
пресс-службы. 


За неделю ситуация в 
Одесском и Ильичевском 
МТП будет урегулирована 


С таким заявлением во время 
пресс-конференции в Одессе вы- 


ТРАНСПОРТ 


ступил зампредседателя ГТСУ С. 
Семка, сообщает УНИАН. 

Задержка в оформлении и на- 
коплении на складах портов гру- 
зов была связана с проверками 
участников внешнеэкономической 
деятельности СБУ в течение 18— 
25.01.2011 г., отметил С. Семка. В 
настоящее время проверки закон- 
чены, и ситуация с оформлением 
грузов будет урегулирована в бли- 
жайшие дни. 

В то же время общий показа- 
тель оформления грузов по итогам 
января 2011 г. на 10—15% превы- 
шает аналогичный показатель по 
итогам января 2010 г. С. Семка 
также отметил, что в ближайшее 
время будет сокращено количе- 
ство контейнеров, находящихся в 
портах. 

Примечание. Представители 
профсоюзов таможенных брокеров и 
перевозчиков, работающих в Одес- 
ском и Ильичевском портах, обрати- 
лись к властям с просьбой о содей- 
ствии в обеспечении бесперебойно- 
го пропуска грузов через порты реги- 
она, в которых, по их утверждению, 
представители контролирующих 
служб действуют "по коррупционной 
схеме". 


Судозавод "Залив" привлек 
финансирование под 
строительство 4 корпусов 
судов для Чет 


ОАО "Судостроительный завод 
"Залив" привлекло финансирова- 
ние под строительство 4 корпусов 
судов для норвежской Иет, со- 
общают Морские бизнес-новости 
Украины. 

Основным кредитором прелд- 
приятия выступило АО "УкрСиб- 
банк". Структура финансовой 
сделки предусматривает предо- 
ставление как кредитной линии, 
так и соответствующих гарантий 
возврата платежей, покрывающих 
предоплаты, получаемые от заказ- 
чика. Общая сумма финансирова- 
ния превышает ЕЧВ16 млн. 

Соорганизатором транзакции 
выступил банк "Финансы и Кре- 
дит", который в рамках предкон- 
трактного финансирования обе- 
спечил приобретение стали и 
основных профильных материа- 
лов на сумму 25 млн грн. Это по- 
зволило своевременно обеспечить 
поставку металла на завод и при- 
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ступить к выполнению производ- 
ственной программы, что крайне 
необходимо, учитывая сжатые сро- 
ки строительства судов. 

Примечание. Завод подписал 4 
новых контракта с компанией Ш5ет 
в декабре 2010 г. Предприятие по- 
строит для заказчика 2 насыщен- 
ных корпуса судов-снабженцев (про- 
ект РХ121) и 2 насыщенных корпуса 
судов, предназначенных для сейсмо- 
графической разведки шельфа (про- 
ект $Х134). Сдача первого заказа за- 
планирована на середину мая 2011 
г., в целом работу по 4 проектам на 
"Заливе" намерены завершить к кон- 
цу 2011 г. 

Справка. ОАО "Судостроитель- 
ный завод "Залив" является одним 
из крупнейших судостроительных и 
судоремонтных предприятии Укра- 
ины и специализируется на строи- 
тельстве танкеров и контейнерово- 
зов, а также ремонте судов различ- 
ного дедвейта и назначения. Сфор- 
мированный на сегодняшний день 
портфель заказов включает 6 кон- 
трактов общей стоимостью около 
ЕОН20 млн. 


Рост продукции 
"СРЗ" в 2,2 раза 


В 2010 г. объемы товарной про- 
дукции ООО "СРЗ" (Мариуполь) 
возросли по сравнению с 2009 г. в 
2,2 раза — до 180,4 млн грн. Наи- 
более весомый вклад внесло ма- 
шиностроение: 90,1 млн грн. (рост 
В 4,9 раза). 

Возросло в 1,6 раза произ- 
водство грейферов — традици- 
онной продукции СРЗ. Благодаря 
кооперации с ОАО "Азовмаш" по 
изготовлению узлов и комплек- 
тующих для вагоностроения по- 
лучено 66,4 млн грн. товарной 
продукции. 

Также в 2010 г. возросли пе- 
регрузка (в 1,6 раза) и доход от 
бербоут-чартера судов собствен- 
ности СР3З (в 2,4 раза). 

В прошлом году из ремонта 
было выпущено 29 крупно- и сред- 
нетоннажных судов. Объем судо- 
ремонта составил 21,7 млн грн. 

В 2011 г. завод планирует уве- 
личить объемы товарной продук- 
ции в 1,2 раза, сообщает пресс- 
служба ОАО "Азовмаш". 

Справка. ООО "СРЗ" тесно со- 
трудничает с "Азовмашем". 

В сфере корпоративного влияния 
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ОАО "Азовмаш" — ОАО "Азовобще- 
маш", ОАО "МЗТМ", ОАО "ГСКТИ". 


"Паллада" договорилась 
о строительстве 
дока за $23 млн 


ХГЗ "Паллада" подписал до- 
говор с болгарской компанией на 
строительство плавучего дока за 
более чем $23 млн до 2013 г., со- 
общил председатель Херсонской 
ОГА Н. Костяк. 

Губернатор не огласил имя за- 
казчика. По его словам, согласно 
условиям контракта, срок сооруже- 
ния дока составляет 1 год 9 меся- 
цев, передача изделия заказчику 
намечена на ноябрь 2012 г. 

Н. Костяк объявил, что в фев- 
рале т.г. предполагается приезд в 
Херсонскую область Президента 
Украины В. Януковича для симво- 
лической закладки дока. 

Максимальная длина дока со- 
ставит 245,5 м, ширина — 43,7 м. 

Док будет оборудован двумя 
20-тонными доковыми кранами. 

Сооружение предназначается 
для докования судов различных 
типов, в т.ч. Рапатах. 

Примечание. В ноябре 2010 г. 
"Паллада" построила композитный 
плавучий док для компании КипБок 
тйеа (Кипр). 

Справка. ХГЗ "Паллада" был 
основан в 1936 г. Предприятие из- 
готавливает плавучие железобетон- 
ные и специальные доки, понтоны 
для строительства на них гостиниц 
и ресторанов, причалы, волноломы 
и другие плавучие сооружения раз- 
личного назначения. Доки, постро- 
енные на "Палладе", используются 
в РФ, Японии, Корее, Финляндии, 
Хорватии, Латвии, Эстонии, Анголе, 
Вьетнаме, Нигерии, Алжире и других 
странах. 


Проект уникального 
буксира создан для 
ООО "НИБУЛОН" 


Николаевским проектантом 
ЧП "Торола Дизайн Групп" по тех- 
ническому заданию компании 
"НИБУЛОН" сейчас завершает- 
ся создание проектов уникально- 
го буксира РО$$120 и нового не- 
самоходного судна МВЕУ91. После 
согласования с Регистром Судо- 
ходства Украины будет принято 
решение, кто именно будет выпол- 
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нять эти заказы 
"НИБУЛОН". 

Проект несамоходного судна 
МВЕ91 является более совершен- 
ным, чем предыдущая модель — 
МВЕ90. Оно имеет облегченное лю- 
ковое закрытие и меньшую осадку. 
Именно эти корабли будут транс- 
портировать зерновые по реке 
Южный Буг. 

Буксиры такого типа в Украине 
будут строиться впервые. Каждый 
из 2 двигателей судна будет иметь 
максимальную длительную мощ- 
ность 438 кВт и через вал переда- 
вать вращение на винты 2 полно- 
поворотных винторулевых колонок 
(ВРК). 

Несмотря на компактный раз- 
мер (длина — 18 м, ширина — 8 м), 
мощность судна составляет 1000 
л.с.. такие параметры позволяют 
использовать буксир в акватории 
портов, на водохранилищах, при 
проходе шлюзов, перевозке комис- 
сий на рейды, самостоятельных не- 
самоходных судов до 4 тыс. т при 
гарантированной скорости 4 узла. 

Судно проектируется на класс 
для судов внутреннего плавания с 
возможностью выхода в Днепро- 
Бугский лиман в порт Очаков, ав- 
тономность судна составляет око- 
ло 5 суток, сообщает пресс-служба 
ООО "НИБУЛОН". 


для компании 


Грузооборот "НУТЭП" 
в январе 2011 г. 
сократился на 13,2% 


Грузооборот ОАО "Новорос- 
сийское узловое — транспортно- 
экспедиционное предприятие" в 
январе 2011 г. сократился на 13,2% 
по сравнению с январем 2009 г. — 
до 10,585 тыс. контейнеров ТЕЧ, 
сообщает пресс-служба "Нацио- 
нальной контейнерной компании". 

В экспортном направлении в но- 
ябре через "НУТЭП" прошло 5,170 
тыс. ТЕЧ, в импортном — 5,415 
тыс. ТЕЦ. 

Соотношение груженых и по- 
рожних контейнеров составляет 
64% к 36% соответственно. 

Всего в январе 2011 г. терми- 
нал обработал 20 судов. Средний 
оборот на одно судно составил 529 
ТЕЦ. 

Справка. "НКК" — крупнейший 
в России и СНГ оператор контей- 
нерных терминалов. Активы "НКК" 
включают "Первый контейнерный 
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терминал" (ПКТ), контейнерный тер- 
минал "НУТЭП" (Новороссийск), кон- 
тейнерный терминал "Укртранскон- 
тейнер" (Ильичевск, Одесская об- 
ласть), "Усть-Лужский контейнерный 
терминал" (Ленинградская область) 
и тыловой контейнерный терминал 
и логистический центр "Логистика- 
Терминал" (Шушары, С.-Петербург). 


Грузооборот порта 
Архангельск за январь 
2011 г. вырос на 38,9% 


Грузооборот порта Архангельск 
за отчетный период вырос до 268,7 
тыс. т, сообщает ГГортНьюс. 

Объем перевалки на экс- 
порт нефтепродуктов вырос бо- 
лее чем в 3 раза — до 353,7 тыс. 
т, угля — снизился на 42% — до 
26 тыс. т, лесных грузов — вырос 
В 2,7 раза — до 31,7 тыс. т. Объ- 
ем каботажных перевозок снизил- 
ся на 10% — до 71,8 тыс. т. Объ- 
ем перевалки генеральных грузов 
на импорт вырос в 1,5 раза — до 
ГО тыс. Т. 

Справка. Порт Архангельск рас- 
положен в дельте реки Северная 
Двина, которая впадает в Белое мо- 
ре. Многопрофильность торгового 
порта отражена в номенклатуре об- 
рабатываемых грузов: генеральные, 
целлюлоза, картон, контейнеры, ле- 
соматериалы, металл, удобрения, тя- 
желовесное оборудование, насып- 
ные и навалочные грузы. Мощно- 
сти Архангельского порта позволя- 
ют переваливать до 4,5 млн т грузов 
ежегодно. Грузооборот порта Архан- 
гельск за 2010 г. составил 4,5 млн т. 


"Восточный Порт" в 
январе 2011 г. увеличил 
перевалку грузов на 19% 


ОАО "Восточный порт" в ян- 
варе 2011 г. увеличило перевал- 
ку грузов на 19% по сравнению с 
аналогичным периодом 2010 г. — 
до 1227,8 тыс. т, сообщает пресс- 
служба предприятия. 

Специализированный угольный 
комплекс (ППК-3) порта в январе 
т.г. перевалил 1,055 млнт угля, что 
на 15% больше января 2010 г. 

Универсальный производ- 
ственно-перегрузочный комплекс 
(ППК-1) в январе 2011 г. увели- 
чил перевалку на 48% — до 172,8 
ТЫС. Т. 

Справка. ОАО "Восточный Порт" 
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— крупнейшая стивидорная компа- 
ния на Дальнем Востоке России, спе- 
циализируется на перевалке камен- 
ного угля с использованием конвей- 
ерного оборудования. 


"ПКТ" в январе 
2011 г. увеличил 
перевалку на 10,8% 


ЗАО "Первый контейнерный 
терминал" в январе 2011 г. перева- 
лило 84,641 тыс. контейнеров ТЕЦ, 
что на 10,8% больше, чем в янва- 
ре 2010 г., сообщает пресс-служба 
"НКК“". 

В экспортном направлении на 
суда погружено 39,184 тыс. ТЕЦ, 
в импортном — выгружено 45,457 
тыс. ТЕЦ. Оборот рефконтейнеров 
составил 10,189 тыс. ТЕЧ, что на 
15,8% больше, чем в январе 2010 г. 

Всего за январь 2011 г. обрабо- 
тано 60 судов, средний оборот на 
одно судно составил 1,411 тыс. ТЕЦ. 

Примечание. "ПКТ" в 2010 г. уве- 
личил перевалку контейнеров на 
23,5% по сравнению с показателем 
2009 г. — до 1,159 млн ТЕЦ. 


Ейский морской порт 
в январе 2011 г. увеличил 
грузооборот в 2 раза 


Грузооборот ОАО "Ейский мор- 
ской порт" в январе 2011 г. вырос 
в 2,1 раза по сравнению с анало- 
гичным показателем 2010 г. — 
до 116,6 тыс. т, сообщает пресс- 
служба компании. 

Наибольшую долю в объеме пе- 
ревалки в январе т.г. занял уголь 
— 109,285 тыс.т (рост в 5,2 раза по 
сравнению с январем 2010 г.). 

Справка. Ейский морской порт 
является универсальным. На его 
грузовых причалах ведется кру- 
глогодичная перевалка экспортно- 
импортных генеральных, насыпных, 
навалочных и наливных грузов, а 
также 20- и 40-футовых контейне- 
ров. Административные функции на 
территории порта выполняет ФГУГ] 
"Росморпорт". 


Порт "Усть-Луга" 
в январе 2011 г. увеличил 
грузооборот на 18,7% 


Стивидорные компании МТП 
"Усть-Луга" в январе 2011 г. пере- 
валили 824,37 тыс. т различных 
грузов, что на 18,7% больше, чем 
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в январе 2010 г., сообщает пресс- 
служба ОАО "Компания Усть- 
Луга". 

Объем перевалки автомобилей 
через многопрофильный перегру- 
зочный комплекс "Юг-2" вырос в 
9,6 раза и составил 5,992 тыс. ав- 
томобилей. 

Количество обработанных ж/д 
вагонов по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2010 г. увеличилось 
на 33,7% и достигло 14,728 тыс. ед. 

В 2010 г. грузооборот порта 
"Усть-Луга" составил 11,8 млнти 
65,521 тыс. автомобилей. Планиру- 
ется, что к 2018 г. грузооборот уве- 
личится до 180 млн т различных 
грузов в год. 

Справка. Порт "Усть-Луга" стро- 
ится в Лужской губе Финского за- 
лива. Он будет специализировать- 
ся на хранении и перегрузке угля, 
генеральных, навалочных, лесных 
грузов и контейнеров, которые бу- 
дут переваливаться на 12 термина- 
лах. 

Строительство порта осущест- 
вляется в рамках Федеральной це- 
левой программы "Развитие транс- 
портной системы России". На сегод- 
няшний день в порту работает 6 тер- 
миналов. 


Грузооборот ТаШппа Задат 
в январе сократился 
на 3,4% 


Грузооборот компании Та!Шппа 
баЧчат, в которую входят пять 
портов — Мууга, Старый порт, 
Пальяссаре, Южный порт Пал- 
диски, Сааремский — в январе 
2011 г. составил 3,09 млн т, что 
на 3,4% меньше, чем в январе 
2010 г. 

По данным порта, больше всего 
в январе 2011 г. обработано налив- 
ных грузов — 2,27 млнт (+7,4%), 
насыпных — 318 тыс. т (сокраще- 
ние в 2 раза). В январе т.г. также 
выросла обработка таких грузов, 
как ро-ро — 264 тыс. т (+23,5%) и 
контейнеров — 13,944 тыс. ТЕЧ 
(+28,2%). 

При этом транзитные перевозки 
составили 2,52 млн т (-4,5%), им- 
портные — 228,1 тыс.т (-6,9%), экс- 
портные — 264,8 тыс.т (+15,8%). 

В отчетном периоде порт обслу- 
жил 168 судов. 

Примечание. В 20710 г. грузоо- 
борот порта составил 36,6 млн т 
(+16%). 
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Грузооборот порта 
Актау в январе 2011 г. 
снизился на 16,3% 


Грузооборот РГП "Актауский 
ММТП" в январе 2011 г. составил 
985 тыс. т сухих и нефтеналивных 
грузов, сообщает пресс-служба 
предприятия. 

Общий объем перевалки нефти 
и нефтепродуктов за январь т.г. со- 
ставил 711 тыс. т (-25,8% к январю 
2010 г.), перевалка металлопро- 
дукции — 160 тыс.т (+19,6%), дру- 
гих грузов — 103 тыс. т (рост в 11,6 
раза), зерна — 11 тыс. т (снижение 
почти в 5 раз). Объемы перевалки 
паромных перевозок составили 75 
тыс. т (рост в 3,5 раза). За январь 
2011 г. было обработано 166 судов 
(-7,8%). 

Справка. Порт Актау располо- 
жен на восточном побережье Ка- 
спийского моря и является един- 
ственным морским портом Респу- 
блики Казахстан, предназначенным 
для международных перевозок раз- 
личных сухих грузов, сырой неф- 
ти и нефтепродуктов. Грузообо- 
рот порта Актау за 2010 г. составил 
12,814 млн т сухих и нефтеналивных 
грузов. 


Объем заказов 
контейнеровозов в 2010 г. 
сократился на 21% 


В 2010 г. портфель заказов су- 
достроительных компаний по все- 
му миру составил 3,9 млн ТЕЦ, что 
на 21% меньше, чем в 2009 г., со- 
общает компания ВМСО. 

Лидерами по объемам заказов 
В 2010 г. стали южнокорейские су- 
доверфи. По данным ВМСО, 53% 
заказов на новые контейнеровозы 
были размещены именно у компа- 
ний из Кореи. На 2 месте Китай — 
35%. Средняя вместимость судна 
построенного на верфи в Южной 
Корее в 2010 г., составила 7,3 тыс. 
ТЕО, на верфи в Китае — 4,1 тыс. 
ТЕЦ. 

Также специалисты — счита- 
ют, что самыми востребованны- 
ми в 2010 г. были суда, типа пост- 
панамакс вместимостью 7,5—10 
тыс. ТЕЧ. Такие суда как правило, 
используются на трансконтинен- 
тальных маршрутах. Так, в 3 квар- 
тале 2010 г. компания Еуегогееп 
разместила заказ у ЗФатзипа 
Неауу шаи$иез на строительство 
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20 контейнеровозов вместимостью 
8 тыс. ТЕЧ. Судоходная компания 
Мериптпе Опет Цпе также заказла 
строительство 10 пост-панамаксов 
у Ваемоо, сообщает Транспортный 
бизнес. 


Суэцкий канал работает 
без перебоев — вновь 
открываются офисы 
судоходных компаний 


Судоходные компании в Египте 
сообщают, что Суэцкий канал ра- 
ботает по-прежнему без перебоев 
и задержек. Единственное нега- 
тивное изменение состоит в том, 
что следующие транзитом через 
Суэцкий канал суда не останавли- 
ваются для принятия снабжения, 
смены экипажа и т.п. Судоходные 
компании вновь открывают офисы, 
3.02.2011 г. вновь открыла офисы 
и компания Маегзк. В египетских 
штатах компании работает около 7 
тыс. человек, ее представительства 
и офисы были закрыты в течение 
3 дней. 

Остаются проблемы в портах 
страны, особенно сильно это ощу- 
щается на контейнерных термина- 
лах, работающих с 9:00 до 14:00 
по местному времени. Термина- 
лы перегружены контейнерами 
из-за трудностей с их оформле- 
нием. В портах испытывается не- 
достаток топлива для погрузочно- 
разгрузочной техники. 

Комендантский час, действу- 
ющий с 15:00 до 08:00, серьез- 
но затрудняет работу судоходных 
компаний, особенно связь судов 
и судовладельцев с агентами че- 
рез офисы, однако в СК Шшсйсаре 
5Иррта Фегмсез часть сотруд- 
ников работает на дому, посред- 
ством мобильных телефонов и 
Интернета. 

Нет никаких перебоев и про- 
блем в работе нефтяных и газовых 
терминалов. 


Контейнерооборот МОЁ 
в 2010 г. составил 
2,8 млн ЕЕЦ 


Контейнерооборот судоход- 
ных линий Мерипе Опег{ Мпез по 
итогам 2010 г. составил 2,8 млн 
ЕЕЧ, что на 24% больше, чем в 
2009 г., сообщает пресс-служба 
компании. 

По итогам 2010 г. в среднем 
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прибыль от перевозки 40-футо- 
вого контейнера составила $2,7 
тыс., что на 22% больше, чем в 
2009 г. 


Компания ООСЕ по 
итогам 2010 г. увеличила 
контейнерооборот на 14,6% 


Судоходные линии Опег+ 
Оуегзеаз Соматег Шпе в 2010 г. 
увеличили контейнерооборот на 
14,6% по сравнению с 2009 г. — до 


4,8 млн ТЕЧ, сообщает Тре оита! 
о Соттегсе. 

Прибыль компании в 2010 г. вы- 
росла на 46,1% — до $5,6 млрд. 

По итогам 4 квартала 2010 г. 
контейнерооборот ООСЕ вырос на 
18,9% по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2009 г. и составил 
1,3 млн ТЕЦ. 

Прибыль компании в 4 кварта- 
ле 2010 г. выросла на 41,9% — до 
$1,5 млрд, сообщает Транспорт- 
ный бизнес. 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Проект повышения тарифов 
на грузовые перевозки в 
Украине может быть принят 
в течение февраля 2011 г. 


Об этом в интервью изда- 
нию Аоммерсант Украина сооб- 
щил гендиректор "Укрзал!знищ" 
М. Костюк. 

Глава ведомства в т.ч. отме- 
тил, что разрыв между тарифами 
на перевозку разных видов гру- 
зов сокращен не будет. "Пойми- 
те, перевозка дорогого груза тре- 
бует больших затрат. Например, 
газ является грузом повышенной 
опасности, для него использует- 
ся специальный подвижной со- 
став, применяются дополнитель- 
ные меры безопасности. Другой 
пример — перевозка щебня, кото- 
рая для нас практически убыточна. 
Или сахарной свеклы по маршруту 
Тернополь—Лановцы: там, кроме 
свеклы, ничего не перевозится, но 
государству выгодно в сезон уро- 
жая везти ее по железной доро- 
ге, не разбивая автомобильные", 
— заявил М. Костюк и добавил, 
что существенного роста грузопе- 
ревозок в 2010 г. не будет: "Рас- 
считываем на 10%. К сожалению, 
в прошлом году мы сократили 
транзит". 


"Укрзал!зниця" планирует 
получить в 2011 г. 

чистую прибыль 

в 600—700 млн грн. 


По словам гендиректора 
"Укрзал!знищ" М. Костюка, в 2011 
г. ведомство планирует получить 
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чистую прибыль на уровне 2010 
г. — 600—700 млн грн. При этом 
он отметил, что финансовый план 
еще не утвержден. 

Намеченный объем поступле- 
ний в отрасль в т.г.— около 46 
млрд грн. (в 2010 г. он составил 
42 млрд грн.). По словам М. Ко- 
стюка, потенциально отрасль не- 
дополучает 6 млрд грн. из-за 
пассажирского сектора и неко- 
торых неэффективных грузовых 
направлений. 

Глава ведомства напомнил, что 
в декабре 2010 г. был реструктури- 
зирован кредит Вагсау$, выплачен 
первый транш в $110 млн. 

"В этом году на развитие и вы- 
плату процентов нам необходимо 
8 млрд грн. Из них 4 млрд грн. бу- 
дут составлять наши собственные 
средства, остальное нужно зани- 
мать. Мы ищем кредитора, кото- 
рый мог бы предложить нам ставку 
12%, но реально сейчас предлага- 
ют 14% годовых. Кредиторская за- 
долженность "Укрзалзнищ" — 12 
млрд грн., из них по процентам в 
этом году нужно выплатить 3 млрд 
грн.", — сказал он. 


В 2010г. Одесская 
железная дорога перевезла 
через Ильичевский МТП 
более 14 тыс. вагонов 


В 2010 г. в прямом железно- 
дорожно-паромном сообщении че- 
рез Ильичевский морской торго- 
вый порт Одесской железной доро- 
гой было перевезено 14066 ваго- 
нов, что на 7,7% (1081 вагон) боль- 
ше, чем в предыдущий год. В т.ч. 
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ОР Мог возобновил 
операции в египетском 
порту Ат ЗиКИпа 


Дубайский портовый оператор 
ОР \Мойа возобновил свою дея- 
тельность в египетском порту Ап 
бикйпа, расположенном в 120 км 
от Каира, сообщает пресс-служба 
компании. Операции в порту были 
приостановлены 1.02.2011 Г. 
вследствие неспокойной полити- 
ческой обстановки. 


6822 вагона перевезено на экспорт 
и 7244 вагона — на импорт. Сред- 
няя загрузка парома составляла 43 
вагона (порядка 85% вместимости 
паромов, обслуживающих марш- 
руты). 

В направлении Болгарии па- 
ромами отправлено 639 вагонов, 
Грузии — 5034 и Турции — 1149. 
Прибыло из Болгарии 296 ваго- 
нов, из Грузии — 5752, из Турции 
— 1196. Таким образом, большая 
часть перевозок в 2010 г. выполне- 
на в сообщении Украина—Грузия 
— 76,4% (в сообщении с Турцией 
и Болгарией — 16,4% и 7,2%, соот- 
ветственно). 

Справка. Распределение объ- 
емов в 2009 г. составило, соответ- 
ственно, 75,2%, 15,8% и 9%. В 2008 
Г. — 70,5%, 13,9% и 15,6%. Т.о., наи- 
более быстрорастущим направлени- 
ем является турецкое. Болгарское 
наоборот, теряет грузы, сообщает 
РЖД-Партнер. 

В 2009 г. объемы перевозки в 
прямом железнодорожно-паромном 
сообщении через Ильичевский мор- 
ской торговый порт сократились на 
37%, а годом ранее — на 23%. 


За январь 2011 г. 
"Укрзал!зниця" 
погрузила почти 617 тыс. 
т зерновых грузов 


За первый месяц 2011 г. же- 
лезные дороги Украины погрузи- 
ли 616,8 тыс. т зерновых, в т.ч. на 
экспорт — 445,6 тыс. т. В частно- 
сти, Донецкая железная дорога 
погрузила 18,8 тыс. т, Львовская 
— 31,9 тыс. т, Одесская — 159,5 
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тыс. т, Южная — 120,8 тыс. т, Юго- 
Западная — 246,3 тыс. т, Придне- 
провская — 39,5 тыс. т. В сред- 
нем за сутки выгружалось 689 
вагонов, сообащет пресс-служба 
УЗ. 


По железной дороге 
КНР—Казахстан—РФ 
прошел первый состав 


Международная железнодо- 
рожная магистраль Китай—Ка- 
захстан—Россия была = опро- 
бована в — экспериментальном 
порядке. Первым рейсом из КНР 
были отправлены —автомобиль- 


ные детали, ноутбуки, компьютер- 
ные мониторы и т.п. весом 550 т 
на сумму более $3 млн, сообщает 
Магистраль. 


Китай построит сеть 
высокоскоростных 
железных дорог в 
странах Центральной 
Азии и Германии 


Китай приступил к реализа- 
ции международного проекта, це- 
лью которого является создание 
новейшей сети высокоскорост- 
ных железных дорог внутри стра- 
ны, а также расширение их за 
пределами Китая. Один их марш- 
рутов будет соединять страны 
Центральной Азии, такие как Ка- 
захстан, Узбекистан и Туркмени- 
стан, с Германией посредством 
южного высокоскоростного кори- 
дора. В настоящее время ведут- 
ся предварительные переговоры с 
17 странами (с какими именно, не 
разглашается). 

Справка. Несколько лет на- 
зад Китай начал строительство вну- 
треннего участка одного из марш- 
рутов, который пройдет через Юго- 
Восточную Азию. Маршрут будет на- 
чинаться в Куньмине в провинции 
Юннань и пойдет затем на юг до Син- 
гапура. 

Второй маршрут будет начинать- 
ся в столице Синьдзян-Уйгурского 
автономного округа Урумчи и бу- 
дет соединять страны Центральной 
Азии, такие как Казахстан, Узбе- 
кистан и Туркменистан, с Германи- 
ей посредством южного высокоско- 
ростного коридора. Третий марш- 
рут, который пройдет через Рос- 
сию, соединит город Хэйлунцзян на 


ТРАНСПОРТ 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


севере Китая со странами Восточ- 
ной и Западной Европы, сообщает 
Магистраль. 


"РЖД" продолжает работы 
по строительству второго 
главного пути в районе 
Азово-Черноморского 
транспортного узла 


В 2011 г. ОАО "РЖД" направит 
7,2 млрд руб. на реализацию инве- 
стиционного проекта "Комплексная 
реконструкция участка М. Горь- 
кий—Котельниково— Гихорец- 
кая—Крымская с обходом Красно- 
дарского узла Северо-Кавказской 
железной дороги". В 2011 г. пла- 
нируется завершить строитель- 
ство и ввести в эксплуатацию 69,8 
км вторых путей на перегонах Пес- 
чанокопская—Белоглинская (21,5 
км), Белоглинская—Ея (21,6 км), 
Зимовники—Хутуны (17,4 км), 
Сальск—Забытый (9,3 км). Кроме 
того, будут проведены задельные 
работы на перегонах Чилеково— 
Гремячая, —Абагерово—Гнилоак- 
сайская, Поливянский—Развиль- 
ная, Ангелинская— Полтавская, 
Полтавская—Протока. 

Цель данного — инвестицион- 
ного проекта — обеспечение до- 
ставки грузов в порты Азово- 
Черноморского транспортного 
узла (Новороссийск, Туапсе, Кав- 
каз, Темрюк и Грушевская) в пла- 
нируемых на расчетные годы объ- 
емах. Проектом предусмотрено 
строительство второго главного 
пути на всем протяжении участка 
(642 км), проведение реконструк- 
ции существующего пути и кон- 
тактной сети, удлинение приемо- 
отправочных путей на станциях, 
строительство новой линии в об- 
ход Краснодарского узла, строи- 
тельство и реконструкция тяго- 
вых подстанций и других объектов 


железнодорожной инфраструк- 
туры, сообщает — пресс-служба 
"РЖД". 


В январе 2011 г. погрузка 
на сети ОАО "РЖД" 
составила 97 млнт 


Погрузка на сети ОАО "РЖД" в 
январе 2011 г. составила 97 млнт, 
что на 10,6% больше, чем в янва- 
ре прошлого года. По оперативной 
информации, было погружено ка- 
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менного угля 25,6 млнт (+10,3% к 
январю 2010 г.), кокса — 10,5 млн 
т (+10,7%), нефти и нефтепродук- 
тов — 22 млнт (+10,5%), руды же- 
лезной и марганцевой — 8,6 млн 
т (+11%), черных металлов — 6,3 
млн т (+11,2%), хим- и минудобре- 
ний — 4,2 млнт (+11,1%), цемен- 
та — 1,5 млнт (+13%), лесных гру- 
зов — 3,3 млн т (+11%), зерна и 
продуктов перемола — 1,2 млн т 
(+9,8%), строительных грузов — 
9,3 млнт (+15,7%), руды цветной и 
серного сырья — 2,1 млнт (+11%)}, 
химикатов и соды — 2,4 млн т 
(+10,6%), промышленного сырья и 
формовочных материалов — 2 млн 
т (+9,8%), грузов в контейнерах — 
1,3 млнт (+10,9%). 

Грузооборот в январе составил 
170,9 млрд тарифных ткм (+19%), 
сообщает пресс-служба "РЖД". 


В январе 2011 г. 
Калининградская железная 
дорога увеличила 
грузоперевозки на 4,3% 


Калининградская железная до- 
рога (КЖД, филиал ОАО "РЖД") 
в январе 2011 г. увеличила грузо- 
перевозки на 4,3% по сравнению с 
январем 2010 г. — до 1,4 млнт. 

Положительная динамика за 
этот период сохраняется и в объ- 
емах собственной погрузки, сооб- 
щил отдел корпоративных комму- 
никаций филиала. 

В январе было погружено и от- 
правлено за пределы области 
168,7 тыс. т (+8,3% к аналогичному 
периоду прошлого года). В частно- 
сти, существенно возросла погруз- 
ка импортных грузов — на 59,6%. 


Заявка о финансировании 
проекта скоростного 
поезда Минск —Вильнюс 
поступит в Еврокомиссию 
до конца февраля 


До 22.02.2011 г. транспортные 
ведомства Беларуси и Литвы пла- 
нируют подать в Еврокомиссию 
заявку на получение финансовой 
помощи ЕС для запуска высоко- 
скоростного поезда Минск—Виль- 
нюс. В заявке в т.ч. будет отмечена 
необходимость некоторых мало- 
масштабных инвестиций в транс- 


портную инфраструктуру. 
В рамках реализации проекта 
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время пути из Минска и Вильнюс 
планируется сократить с 4 до 2 ча- 
сов. Это в т.ч. будет достигнуто за 
счет сокращения времени тамо- 
женного и пограничного контроля, 
сообщает Магистраль. 


До конца 2011 г. 

в России оснастят 
досмотровой техникой 34 
железнодорожных вокзала 


По словам главы "РЖД" В. Яку- 
нина, в рамках выполнения ком- 
плексной программы обеспече- 
ния безопасности населения на 
транспорте до 31.03.2011 г. бу- 
дут приняты меры по оснащению 
вокзальных комплексов первоо- 
чередной специальной техникой 
для досмотра пассажиров, их руч- 
ной клади и багажа (многозон- 
ными  металлообнаружителями, 
рамочными металлодетектора- 
ми, взрывозащитными контейне- 
рами). До конца 2011 г. будет за- 
вершено оснащение досмотровой 
техникой 34 вокзалов, сообщает 
Магистраль. 


"Трубная транспортная 
компания" в 2010 

г. увеличила парк 
подвижного состава в 5 раз 


В 2010 г. ООО "Трубная транс- 
портная компания" ("ТТК") увеличи- 
ло парк подвижного состава в 5 раз 
по сравнению с 2009 г. — до 11500 
вагонов. Парк полувагонов ТТК 
превысил 6 тыс. ед., число крытых 
вагонов достигло 1,5 тыс. ед. 

Парк специализированных ва- 
гонов компании по сравнению с 
прошлым годом увеличился в 3 
раза. Количество платформ раз- 
личного назначения на конец года 
составило 2,3 тыс., цементово- 
зов — 1 тыс. ед., зерновозов — 
500 ед. 

Справка. "Трубная транспорт- 
ная компания" занимается желез- 
нодорожной перевозкой труб боль- 
шого диаметра в специализиро- 
ванных вагонах, а также крупно- 
габаритной техники, автомобилей, 
контейнеров, тарно-штучных и мас- 
совых грузов, контейнерным серви- 
сом и экспедированием. С 2010 г. 
"ТТК" входит в группу На!СагапЬ в 
управлении которой находится по- 
рядка 20 тыс. вагонов, сообщает 
РЖД-Партнер. 
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В январе "Первая грузовая 
компания" увеличила 
перевозки энергетического 
угля из Сибири 


В январе 2011 г. Первая грузо- 
вая компания поставила 490 тыс. 
т энергетических углей с разре- 
зов Красноярского края и Респу- 
блики Хакасия для предприятий 
ЖКХ. Рост перевозок — в 2,2 раза 
к аналогичному периоду прошло- 
го года. Перевозки преимуще- 
ственно произведены в регионы 
Восточной Сибири, Забайкалья и 
Дальнего Востока. 

Ежесуточно в пределах Крас- 
ноярской железной дороги под 
угольную погрузку, в адрес ЖКХ, 
Первая грузовая компания ста- 
вила в январе в среднем до 228 
полувагонов. Наибольший объ- 
ем погрузки пришелся на угледо- 
бывающие предприятия Хакасии 
— 57,1% и Красноярского края — 
42,2%. 

По итогам 2010 г. "Первая гру- 
зовая компания" перевезла свы- 
ше 6,6 млнт угля со станций Крас- 
ноярской ж/д (Восточная Сибирь). 
В целом объем погрузки навалоч- 
ных грузов в полувагоны "ПГК" на 
КрЖД, где расположены угледо- 
бывающие предприятия Красно- 
ярского края и Хакасии, возрос в 
январе 2011 г. в 2 раза к аналогич- 
ному периоду прошлого года-— до 
18,2 тыс. т. 

Справка. ОАО "Первая грузовая 
компания" — крупнейший оператор 
железнодорожных перевозок в РФ. 
Основным учредителем и владель- 
цем обыкновенных акций "ПГК" яв- 
ляется ОАО "РЖД". 

Первая грузовая компания соз- 
дана в июле 2007 г., самостоятельно 
стала управлять вагонным парком 
с ноября 2007 г. В настоящее вре- 
мя в собственности "ПГК" — свыше 
200000 ед. подвижного состава раз- 
ного типа. Доля компании в струк- 
туре вагонного парка РФ составля- 
ет 21%. В 2009 г. "ГИК" перевезла 
231,8 млн т грузов. 


Компании ЗКо4а 
предложили выпускать 

в Харьковской области 
тепловозы и троллейбусы 


4.02.2011 г. заместитель пред- 
седателя Харьковской —облго- 
садминистрации (ХОГА) Ю. Са- 
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пронов встретился с директором 
торгового отдела внешних свя- 
зей со странами СНГ и Прибал- 
тики компании ЭКоЧа (Чехия) В. 
Козаком. В ходе встречи обсуж- 
дались направления сотрудниче- 
ства предприятий Харьковской 
области с чешской компанией. 
В частности, Ю.Сапронов зая- 
вил, что ХОГА "чрезвычайно за- 
интересована в запуске частич- 
ного производства ЭКода на базе 
Изюмского  тепловозоремонтно- 
го завода (Харьковская обл.)" и 
предложил руководству компа- 
нии создать СП по производству 
низкопольных трамваев и трол- 
лейбусов на базе харьковских 
заводов. 

Справка. Кода — один из ли- 
деров европейского рынка по про- 
изводству железнодорожной транс- 
портной техники. Ее продукция — 
железнодорожные поездные соста- 
вы, низкопольные трамваи, троллей- 
бусы, поезда метро, электровозы — 
поставляется в Польшу, Словакию, 
Италию и другие страны Евросоюза. 
К этому списку добавится и Украи- 
на, поскольку компания Кода выи- 
грала тендер на реконструкцию под- 
вижного состава Южной железной 
дороги. 

12.01.2011 г. по результатам 
тендера ЮЖД заключила договор 
с ОАО $Ккода Мадопка на поставку 
двух двухэтажных межрегиональ- 
ных поездов двойного тока, сообща- 
ет Магистраль. 


ОАО "Азовмаш" успешно 
стартовало в 2011 г. 


В январе 2011 г. объемы реа- 
лизации продукции ОАО "Азов- 
маш" возросли по сравнению с 
аналогичным периодом прошлого 
года в 1,4 раза — до 343 млн грн. 

Объем реализации продук- 
ции вагоностроения возрос в 1,3 
раза, достигнув 330 млн грн.; про- 
изводство полувагонов достигло 
250 шт. 

По сравнению с прошлым го- 
дом выпуск продукции тяжело- 
го машиностроения возрос в 1,7 
раза, сообщает пресс-служба 
компании. 

Справка. ОАО "Азовмаш" — од- 
но из крупнейших машинострои- 
тельных предприятий Украины, по- 
ставщик железнодорожных грузо- 
вых вагонов и платформ, автотопли- 


ТРАНСПОРТ 


возаправщиков, автоперевозчиков, 
металлургического, — горнорудного 
и кранового оборудования и других 
видов продукции. 

В настоящее время 75,9% про- 
дукции ОАО отправляется на экс- 
порт. 

В сфере корпоративного влияния 
ОАО "Азовмаш" — ОАО "Азовобще- 
маш", ОАО "МЗТМ", ОАО "ГСКТИ". 
Тесно сотрудничает с "Азовмашем" 
электросталеплавильное производ- 
ство (ЗАО "АзовЭлектроСталь"), 
ООО "СРЗ". 


"АзовЭлектроСталь" 
наращивает темпы 
развития 


В 2010 г. объем товарной про- 
дукции компании "АзовЭлектро- 
Сталь" возрос по сравнению с 
2009 г. в 2,4 раза — до 1,9 млрд 
грн.; в 1,4 раза возрос выпуск 
жидкой стали. 

В прошедшем году запущена и 
приближается к проектной мощ- 
ности вторая формовочная линия 
крупного вагонного литья, что по- 
зволило предприятию обеспечи- 
вать надрессорной балкой и бо- 
ковой рамой возросшие объемы 
выпуска вагонов. В 2011 г. бу- 
дет запущена третья формовоч- 
ная линия для мелкого вагонного 
литья. 

На очереди создание кузнеч- 
ного комплекса для производства 
осей из непрерывнолитой заготов- 
ки. Уже ведутся опытные работы 
с участием луганских ученых, со- 
общает пресс-служба ОАО "Азов- 
маш". 


НПЦ "Трансмаш" увеличил 
выпуск продукции 


По итогам 2010 г. Луганский 
НПЦ "Трансмаш" увеличил объ- 
ем производства и реализации 
продукции в 5,5 раза. Портфель 
заказов на т.г. уже в 3 раза пре- 
вышает объем заказов прошлого 
года. 

На данное время "Грансмаш" 
вышел на уровень ежемесячного 
производства 2500 колесных пар. 
В январе т.г. выпущено на 30% 
продукции больше, чем в декабре 
2010 г., и в 11 раз больше, чем в 
январе 2010 г. 

Справка. Основными заказчи- 
ками завода являются такие оте- 
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НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


чественные предприятия, как 
"Укрзал/зниця", "Азовмаш", Криво- 
рожский дизельный завод, 'Днепро- 
вагонмаш", ГОКи Украины. 

На производственные успехи 
"Трансмаша" в т.ч. повлиял ввод в 
эксплуатацию первой очереди спе- 
циализированного завода по произ- 
водству колесных пар. В настоящее 
время идет процесс инвестирования 
и поиска новых инвестиций в обору- 
дование второй очереди завода, что 
позволит увеличить объемы произ- 
водства, сообщает сх п. 


Донецкая ж/д 
полностью выполнила 
обязательства перед 
госбюджетом в 2010 г. 


Так, в бюджет и государствен- 
ные целевые фонды перечислено 
2814 млн грн., в т.ч. НДС — 1228,6 
млн грн., в Пенсионный фонд — 
827 млн грн., налог на прибыль — 
267,6 млн грн. и др. 


Донецкая железная 
дорога проводит конкурс 


ГП "Донецкая железная до- 
рога" проводит конкурс на право 
аренды отдельно индивидуаль- 
но определенного имущества — 
верхнего строения подъездного 
пути № 111 от предельного стол- 
бика стрелочного перевода № 211 
до упора (длиной 143,0 п.м.к.), 
расположенного по адресу: Луган- 
ская обл., Лисичанск 17, ППС ст. 
Новозолотаревка; находится на 
балансе Сентяновской дистанции 
пути. 

Начальный размер арендной 
платы (базовый месяц расчета 
— ноябрь 2010 г.) составляет без 
НДС 1519,70 грн. (арендная став- 
ка — 20%). Стоимость имущества, 
передаваемого в аренду, соглас- 
но отчету о независимой оцен- 
ке имущества по состоянию на 
30.11.2010 г. составляет 91182,0 
грн. Цель аренды — размещение 


тензометрических весов. Срок 
действия договора аренды — 1 
(ОДИН) ГОД. 


Основным критерием опреде- 
ления победителя будет макси- 
мальный размер арендной платы 
при обязательном обеспечении 
выполнения других условий кон- 
курса. 

Конкурс 


будет проведен 
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23.02.2011 г. Срок принятия доку- 
ментовнаконкурс—до16.02.2011г. 
Основные условия конкурса см. по 
ссылке: — ПЁр://м\ммм.гаЙмау.ап.иа/ 
паех.рпр?таех=3. 


Одесская железная 
дорога объявила тендер 
на привлечение 
кредитных линий 

на 139,4 млн грн. 


Одесская железная дорога 
объявила тендер на привлечение 
возобновляемых кредитных линий 
общей суммой 139,402 млн грн. 
Средства планируется привлечь 
для рефинансирования и попол- 
нения оборотных средств. Тен- 
дер состоит из 2 лотов по 50 млн 
грн. каждый, лота на 25 млн грн. 
и лота на 14,402 млн грн. Линии 
должны быть открыты на срок до 
30.03.2012 г. 

Заявки для участия в тендере 
принимаются до 10:00 28.02.2011 
г.. раскрытие состоится в тот же 
день в 14:30. 

Справка. Входящий в груп- 
пу крупнейших "Райффайзен Банк 
Аваль" и входящий в группу сред- 
них Экспресс-банк (Киев) откры- 
ли ОЖД возобновляемые кре- 
дитные линии на 313,21 млн. грн. 
"Укрзализниця" оценивает потреб- 
ность в 2011 г. в кредитных сред- 
ствах в 4 млрд грн., сообщает 
Магистраль. 


В 2010 г. на Одесской 
железной дороге 
было раскрыто 89 краж 


В течение 2010 г. работники во- 
енизированной охраны ОЖД рас- 
крыли 89 краж на общую сумму 
56,6 тыс. грн. (в т.ч. 12 краж груза 
и 77 краж матценностей железной 
дороги). Это на 17 случаев боль- 
ше, чем в 2010 г. Задержано 132 
расхитителя. 

Работники военизированной 
охраны уже задержали 40 правона- 
рушителей, деятельность которых 
угрожала безопасности движения 
железнодорожного — транспорта. 
Все они были привлечены к ад- 
минответственности и 33 из них 
оплатили штраф на общую сумму 
776,5 грн., сообщает пресс-служба 
ОЖД. 


ПА 5 


МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Транснациональная компания 
Випде готова инвестировать 
в инфраструктуру Украины 


Министерство инфраструктуры будет способство- 
вать строительству новых объектов в Украине с при- 
влечением одного из лидеров мирового пищевого 
рынка — компании Випде (США). В настоящее вре- 
мя инвестор заинтересован в дальнейшем развитии 
бизнеса в морских портах Украины, в частности, стро- 
ительстве маслоэкстракционного завода и термина- 
ла по перегрузке наливных пищевых продуктов. Этот 
проект является первоочередным для компании, ко- 
торая является мировым лидером по экспорту масла. 

"Зерновой терминал компании Випде в Нико- 
лаевском морском порту — прекрасный пример 
государственно-частного — партнерства. — Реализа- 
ция этого проекта выгодна для обеих сторон, поэто- 
му наша страна весьма заинтересована, чтобы та- 
ких проектов было как можно больше", — подчеркнул 
первый замминистра инфраструктуры К. Ефименко 
во время встречи с главным исполнительным дирек- 
тором Випде А. Вайссером. 

А. Вайссер поблагодарил за поддержку со сторо- 
ны как министерства, так и порта в реализации это- 
го проекта, отметив, что как инвестору им легко ра- 
боталось в Украине. "С таким стартом в будущем нас 
с вашим государством ждет плодотворное сотрудни- 
чество. Украина может полностью рассчитывать на 
нас, ведь вместе мы способны сделать гораздо боль- 
ше", — заявил главный исполнительный директор 
Випде. 

Первый замминистра инфраструктуры Украины 
подчеркнул, что Мининфраструктуры готово оказы- 
вать всяческую поддержку инвестиционным проек- 
там. "Экспортный и транзитный потенциал Украины 
чрезвычайно высок. Мы не ждем от компании пред- 
ложений, а сами готовы предложить ряд проектов и 
идей по дальнейшему развитию сотрудничества и 
строительства новых объектов", — сказал он. 

Большой интерес представителей Випде вызвало 
предложение об использовании транспортного потен- 
циала Дунайского и Днепровского коридоров, а также 
возможность строительства элеваторов возле желез- 
ной дороги. Представители компании отметили, что 
начнут рассчитывать экономическую составляющую 
инфраструктурных объектов по хранению и обработ- 
ке продукции. 

"Для Украины речь идет не только о бизнесе, а о 
развитии регионов. Наиболее перспективным являет- 
ся строительство элеваторов вдоль Днепра, ведь река 
проходит через главные агропромышленные области 
Украины", — сказал К. Ефименко. 

"Такие объекты позволят нам значительно увели- 
чить наши производственные мощности в Украине и 
перевозить продукцию в европейские страны. Мы в 
ближайшее время рассмотрим эти идеи и предоста- 
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вим вам технические проекты", — заверил гендирек- 
тор "Випде-Украина" Д. Горшунов, сообщает пресс- 
служба Мининфраструктуры. 

Справка. Для увеличения экспортных мощностей 
Украины компанией Випде было инвестировано бо- 
лее $40 млн в строительство терминала по перегруз- 
ке зерновых грузов, расположенного на территории ГГ] 
"Николаевский морской торговый порт" в тылу прича- 
лов №№ 13, 14. Зерновой терминал, способный обра- 
батывать до около 3 млн т зерновых в год, был постро- 
ен всего за год. Его официальное открытие планируется 
весной т.г. 


В рамках развития воздушного 
сообщения между Украиной и 
Россией аэропорт "Борисполь" провел 
презентацию нового маршрута 


Презентация авиакомпании "Донавиа" нового рей- 
са в Ростов-на-Дону состоялась 3.02.2011 г. в терми- 
нале Е Международного аэропорта "Борисполь". 

В рамках презентации с приветственным словом 
выступили председатель Госавиаслужбы А. Колес- 
ник, гендиректор ГТ1 МА "Борисполь" Б. Шахсуваров, 
гендиректор ОАО "Аэропорт Ростов-на-Дону" О. Чер- 
нов, гендиректор авиакомпании "Донавиа" В. Голо- 
вин, председатель ПМТУ Росавиации А. Чумак, руко- 
водство администрации Ростовской обл. и др. 

"Открытие этого рейса, безусловно, будет способ- 
ствовать дальнейшему развитию воздушного сооб- 
щения между Украиной и Россией и расширению сети 
маршрутов между нашими странами", — отметил А. 
Колесник. 

Справка. Авиакомпания "Донавиа" начала осущест- 
влять рейс по маршруту Ростов-на-Дону—Борисполь— 
Ростов-на-Дону из аэропорта "Борисполь" с 16.01.2011 
г. Этот рейс будет выполняться регулярно по вторникам, 
четвергам и воскресеньям до конца зимней навигации. 
Рейсы выполняются на самолете Воетд 737-500 с ком- 
поновкой 106 кресел. О совместной эксплуатации линии 
Ростов-на-Дону—"Борисполь" авиакомпания "Донавиа" 
заключила код-шеринговое соглашение с авиакомпани- 
ей "АэроСвит". 

Авиакомпания "Донавиа" выполняет регулярные и 
чартерные авиаперевозки пассажиров и грузов в города 
России и страны Европы, Азии и Африки из аэропортов 
Ростова-на-Дону, Москвы и Сочи. "Донавиа" имеет соб- 
ственный парк самолетов, авиатехническую базу, лет- 
ные экипажи, наземные службы обеспечения полетов 
(цех бортового питания и другие), представительства в 
России и за рубежом. 

История авиакомпании "Донавиа" началась в 1925 г., 
в настоящее время это крупнейшая авиакомпания Юга 
России. С апреля 2000 г. "Донавиа" — акционерное об- 
щество открытого типа (с 2007 г. 100% акций принад- 
лежат ОАО "Аэрофлот — российские авиалинии", г. Мо- 
сква). 
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КМУ одобрил проект Рамочной программы 
партнерства между правительством 
Украины и ООН на 2012—2016 гг. 


Этот акт разработан Минэкономики в связи с окон- 
чанием срока действия Рамочной программы помо- 
щи ООН для Украины на 2006—2010 гг. и необходи- 
мостью подписания между ООН и правительством 
Украины нового 5-летнего документа, определяюще- 
го стратегическую основу помощи ООН для Украины. 

Распоряжением полномочия подписать указанную 
рамочную программу предоставлены Первому вице- 
премьер-министру — министру экономического раз- 
вития и торговли А. Клюеву. 

Рамочная программа помощи ООН для Украины 
является стратегической основой деятельности ООН 
в сфере поддержки развития в Украине на общегосу- 
дарственном уровне. На основе Рамочной программы 
правительство Украины сможет получать адресную 
поддержку от организаций системы ООН в его уси- 
лиях по достижению национальных показателей Це- 
лей развития тысячелетия. Общий ориентировочный 
объем ресурсов, который организации системы ООН 
предусматривают выделить на реализацию Рамочной 
программы, составляет $132 млн. Рамочная програм- 
ма ООН четко определяет 4 основные сферы партнер- 
ства: устойчивый экономический рост и преодоление 
бедности ($12,45 млн); социальное развитие ($64,00 
млн); госрегулирование и управление ($21,585 млн); 
окружающая среда и изменение климата ($34,73 млн). 

Предполагается, что внедрение Рамочной програм- 
мы партнерства Украина—ООН на 2012—2016 гг. ста- 
нет качественно новым шагом сотрудничества Украи- 
ны с ООН, поскольку впервые со стороны ООН акцент 
делается на принципе партнерства и ведущей роли 
украинской стороны в определении приоритетов и це- 
лей помощи со стороны ООН, а также общей ответ- 
ственности за достижение результативности сотруд- 
ничества, благодаря авторитету организаций систе- 
мы ООН стимулировать других доноров и инвесторов 
к развитию взаимовыгодного партнерства с Украиной, 
сообщает пресс-служба Минторгэкономразвития. 


Германия упростила процедуру 
оформления виз для украинцев 


Теперь визовое заявление нужно подавать в спе- 
циальное окно без предварительной договоренности 
о дате собеседования. Кроме того, не обязательно 
лично присутствовать на собеседовании. 

Нововведения распространяются на тех граждан 
Украины, которые на протяжении предыдущих 24 ме- 
сяцев имели по меньшей мере 2 шенгенские визы — 
годовую или многолетнюю визу. Важно, чтобы эти 
визы были использованы надлежащим образом. Кро- 
ме того, на последнее заявление на получение визы 
не должно быть отказа, сообщает /дагаКоп.иа. 


Украина и Польша обсудят во 
Львове модернизацию границы 


Представители украинского и польского прави- 
тельств 2—3.03.2011 г. во Львове обсудят вопрос мо- 
дернизации межгосударственной границы для обе- 
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спечения путешествующим более комфортных усло- 
вий ее пересечения. Об этом сообщил председатель 
Львовской облгосадминистрации М. Цимбалюк в ходе 
польско-украинского форума самоуправления и Х-го 
Экономического саммита "Польша— Украина", кото- 
рые прошли 3—4.02.2011 г. в Варшаве. 

Он отметил, что польская граница с Украиной де- 
факто является восточной границей объединяющего 
в настоящее время 27 стран ЕС, а украинская власть 
заинтересована в наилучшем ее обустройстве. 

М. Цимбалюк отметил, что участники встречи, ко- 
торая состоится под председательством по меньшей 
мере вице-премьеров правительств, обсудят реали- 
зацию договоренности о сооружении двух новых пун- 
ктов пропуска на границе, а также их использование 
после Евро-2012. 

Председатель ОГА также назвал одной из важных 
задач украинской власти использовать возможности 
финансирования развития пограничной инфраструк- 
туры за средства ЕС. 

Он отметил, что во Львовской области на границе 
с Польшей действует 4 автомобильных и 4 железно- 
дорожных пункта пропуска, а также 1 международный 
аэродром во Львове. 

М. Цимбалюк добавил, что тему развития погра- 
ничного сотрудничества и обустройства границы об- 
суждал также с представителями пограничных с Укра- 
иной польских воеводств, сообщает УНИАН. 


Россия, Азербайджан и Иран создадут 
СП в рамках проекта железнодорожного 
транспортного коридора "Север—Юг" 


Главы железнодорожных ведомств России, Азер- 
байджана и Ирана готовятся подписать соглашение 
о сотрудничестве по строительству участка Казвин— 
Решт— Астара (Иран—Азербайджан). Подписание со- 
глашения будет способствовать тому, что транспорт- 
ный коридор "Север —Юг" наконец заработает. В рам- 
ках реализации проекта участники соглашения наме- 
рены создать СП. 

Как сообщил глава международного отдела Управ- 
ления железных дорог Ирана Аббас Нязяри, по ито- 
гам встречи, которая проходила 31.01—1.02.2011 г. в 
Тегеране, стороны утвердили устав нового предпри- 
ятия. Уставный капитал СП составит $3 млн. Ожида- 
ется, что Россия, Азербайджан и Иран внесут в него 
равные доли. Планируется, что головной офис ком- 
пании будет располагаться в столице одной из стран- 
учредительниц. В таком случае в двух других столи- 
цах будут созданы филиалы. 

Справка. Основной объем работ по строительству 
ж/д приходится на Иран, где предстоит соединить горо- 
да Казвин, Решт и Астару (общая протяженность доро- 
ги составит около 350 км). В Азербайджане планирует- 
ся построить приграничный участок протяженностью 8,5 
км, соединяющий азербайджанский город Астару с од- 
ноименным иранским населенным пунктом. Азербайд- 
жанский участок дороги будет иметь ширину колеи 1520 
мм, Иранский — 1435 мм. Смена колесных пар будет 
осуществляться в азербайджанской Астаре. Подписа- 
ние меморандума о сотрудничестве было намечено на 
7.02.2011 г. На момент выхода журнала результаты ме- 
роприятия были неизвестны. 
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Предварительный документальный контроль в пунктах пропуска через границу 


Закон от 3.02.2011 г. 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно осуществления 
предварительного документального контроля в пунктах пропуска через таможенную границу" 


Для вступления в силу должен быть подписан Президентом. 

На таможни возложены функции осуществления в пунктах пропуска через госграницу предварительного документаль- 
ного контроля товаров, подлежащих санитарно-эпидемиологическому, ветеринарно-санитарному, фитосанитарному, эко- 
логическому контролю и контролю за перемещением культурных ценностей. 


Исполнение решений третейских судов 


Закон от 3.02.2011 г. 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно обжалования решения 
третейского суда и выдачи исполнительных листов по решению третейских судов" 


Гражданский процессуальный кодекс дополнен разделом \1П-1 "Производство по делам об обжаловании решений тре- 
тейских судов и выдаче исполнительных листов по решению третейских судов". Определяется подсудность дел об обжало- 
вании решений третейских судов, форма и содержание жалоб на решение третейского суда и заявления о выдаче исполни- 
тельного листа на выполнение такого решения, порядок их рассмотрения, основания для отмены решений третейского суда. 


Обжалование решения третейского суда 


Закон от 3.02.2011 г. 
"О внесении изменений в Хозяйственный процессуальный кодекс Украины (относительно обжалования 
решения третейского суда и получения исполнительного листа)" 


Хозяйственный процессуальный кодекс дополнен разделом Х\/| "Производство по делам об отмене решения третейско- 
го суда и о выдаче исполнительного листа по решению третейского суда". Основными положениями определяются подсуд- 
ность дел об обжаловании решения третейского суда (рассматриваются хозяйственным судом), форма и содержание жало- 
бы на решение третейского суда и заявления о выдаче исполнительного листа на выполнение такого решения, а также по- 
рядок их рассмотрения. 


Подведомственность третейских судов 


Закон от 3.02.2011 г. 
"О внесении изменений в статью 6 Закона Украины "О третейских судах" (относительно подведомственности 
дел в сфере защиты прав потребителей третейским судам)" 


Из подведомственности третейских судов исключены дела в сфере защиты прав потребителей. 


Патентуемые виды бытовых услуг 


Постановление от 29.1.2010 г. № 1258 
"Об утверждении перечня платных бытовых услуг, на осуществление деятельности по предоставлению 
которых приобретается торговый патент" 


Действует с 1.01.2011 г. 

Утверждена новая редакция Перечня платных бытовых услуг, на осуществление деятельности по предоставлению кото- 
рых приобретается торговый патент, включающая: 

— техобслуживание и ремонт транспортных средств по индивидуальному заказу; 

— изготовление чехлов всех видов навесов, тентов, штор, занавесок, драпировок и т.п.; 

— строительство жилья по индивидуальному заказу; 

— услуги по ремонту жилья по индивидуальному заказу; 

— услуги по ремонту радио-, теле- и др. аудио- и видеоаппаратуры (кроме структурных подразделений, расположенных 
в сельской местности); 

— замена элементов питания часов; 

— изготовление метизов/изгородей, решеток, перил по индивидуальному заказу; 

— услуги по ремонту прочих предметов личного пользования, домашнего употребления и метизов; 

— изготовление ювелирных изделий и обмен лома драгметаллов на ювелирные изделия, услуги по ремонту ювелир- 
ных изделий; 
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— услуги по прокату спортивных и туристических изделий, транспортных средств, свадебной и торжественной одежды, 
а также предметов атрибутики; 

— услуги по выполнению фоторабот и по обработке фотоматериалов; 

— услуги парикмахерских (только на территории гг. Киева и Севастополя, областных центров); 

— изготовление париков, шиньонов, накладных бород, бровей, ресниц и т.п.; 

— услуги по тиражированию звуко- и видеозаписей по индивидуальному заказу. 


Строительство дорожных объектов коммунальной собственности за счет 
средств субвенции из госбюджета 


Постановление от 19.01.2011 г. № 52 
"Об утверждении Порядка и условий предоставления субвенции из государственного бюджета местным 
бюджетам на строительство, реконструкцию и капитальный ремонт улиц и дорог коммунальной 
собственности в населенных пунктах" 


Главный распорядитель субвенции и ответственный исполнитель — "Укравтодор". 

Получатели субвенции и заказчики работ — службы автодорог в АРК, областях и г. Севастополе. 

Совмин АРК и региональные госадминистрации на протяжении 3 рабочих дней со дня внесения изменений в местные 
бюджеты предоставляют "Укравтодору" копии решений, в которых определены соответствующие распорядители средств 
местных бюджетов. 

Субвенция в первоочередном порядке направляется на объекты, которые: 

— непосредственно задействованы в подготовке к проведению Евро-2012; 

— имеют степень строительной готовности более 70%, нуждаются в завершении начатых в 2009—2010 гг. работ и бу- 
дут введены в эксплуатацию в т.г.; 

— имеют определяющее социально-экономическое значение для обеспечения функционирования транспорта в насе- 
ленных пунктах; 

— имеют утвержденную проектно-сметную документацию. 

Определение производителей работ по строительству, реконструкции и капремонту улиц и дорог коммунальной соб- 
ственности в населенных пунктах и заключение с ними соответствующих договоров осуществляются заказчиками работ с 
учетом требований Закона "Об осуществлении государственных закупок". 

Заказчики работ ежемесячно до 5 числа подают "Укравтодору" отчеты об использовании субвенции и выполнении ра- 
бот по строительству, реконструкции и капремонту улиц и дорог коммунальной собственности в населенных пунктах в раз- 
резе объектов. 


Правила проведения служебного расследования актов незаконного 
вмешательства в деятельность гражданской авиации 


Приказ от 2.11.2010 г. № 804 
"Об утверждении Правил проведения служебного расследования актов незаконного вмешательства в 
деятельность гражданской авиации" 
(Зарегистрирован в Минюсте 24.01.2011 г. под № 106/18844) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Утверждены Правила проведения служебного расследования актов незаконного вмешательства в деятельность граж- 
данской авиации. 

Правила разработаны с учетом стандартов и рекомендованной практики Международной организации гражданской 
авиации и Европейской конференции гражданской авиации. 

Правила определяют общие требования относительно организации и проведения служебного расследования актов не- 
законного вмешательства, порядка извещения авиационных субъектов, центральных органов исполнительной власти и 
международных организаций, а также порядка проведения профилактической работы и мероприятий по предотвращению 
актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации. 


Декларация о максимальных розничных ценах на подакцизные товары 
Совместно с ГНАУ 


Приказ от 24.12.2010 г. № 1535/1027 
"Об утверждении формы Декларации о максимальных розничных ценах на подакцизные товары (продукцию), 
Порядка составления и предоставления декларации о максимальных розничных ценах на подакцизные 
товары (продукцию)" 
(Зарегистрирован в Минюсте 19.01.2011 г. под № 78/18816) 
Вступает в силу через 10 дней с момента опубликования. 
Декларация о максимальных розничных ценах на подакцизные товары (далее — Декларация), установленных произво- 
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дителем или импортером, составляется для товаров, на которые ст. 215 Налогового кодекса установлены адвалорные став- 
ки налога. 

Декларация должна содержать информацию о дате, с которой устанавливаются максимальные розничные цены. 

Декларация должна быть предоставлена не позднее чем за 5 календарных дней до даты установления и внедрения мак- 
симальных розничных цен: 

— производителем — ГНАУ; 

— импортером — ГТСУ. 

Для внесения данных в электронную базу максимальных розничных цен Декларация подается также на цифровом носи- 
теле информации. Электронная форма Декларации обнародуется на сайте ГНАУ. 

Установленные производителем или импортером максимальные розничные цены на перечисленные в Декларации то- 
вары вводятся с 1-го числа месяца, следующего за месяцем, в котором Декларация предоставлена ГНАУ или ГТСУ, и дей- 
ствуют до их изменения. 

Установленные максимальные розничные цены должны наноситься на потребительскую упаковку таких товаров вместе 
с датой их производства. 

Изменение каких-либо сведений, содержащихся в Декларации, предоставленной их производителем или импортером 
ГНАУ или ГТСУ, может осуществляться не чаще 1 раза в месяц. 

Установлен порядок заполнения формы Декларации. 


Перечень документов для осуществления таможенного оформления товаров и ТС 
Письмо от 27.12.2010 г. № 11/3-10.18/16990-ЕП 


"О перечне документов, выдаваемых государственными органами и применяемых таможенными органами 
при осуществлении таможенного контроля и таможенного оформления товаров" 


Обнародован актуализированный Перечень документов, выдаваемых государственными органами для осуществления 
таможенного контроля и таможенного оформления товаров и транспортных средств, перемещаемых через границу Украи- 
ны. Данный перечень включает 68 позиций. 


О таможенном оформлении товаров с применением периодической таможенной 
декларации 


Письмо от 27.01.2011 г. № 11/ 3-10.10/1386-ЕП 


Разрешено применение периодической таможенной декларации при осуществлении таможенного оформления подраз- 


делениями Днепропетровской таможни коксующегося угля, руды и концентратов марганца и полевого либо плавикового 
шпата с содержанием фтористого кальция не более 97 масс.% (коды УКТ ВЭД 2701 12 10 00, 2602 00 00 00, 2529 21 00 00), 


ввозимых в Украину водными видами транспорта через следующие пункты пропуска: 
— Морской торговый порт "Южный"; 
— Ильичевск; 
— Ильичевский рыбный порт; 
— Николаевский морской торговый порт". 


Документальные налоговые проверки физлиц 


Приказ от 24.12.2010 г. № 1003 
"Об утверждении Порядка оформления результатов документальных проверок относительно соблюдения 
налогового, валютного и другого законодательства, контроль за соблюдением которого возложен на органы 
государственной налоговой службы, налогоплательыщиками-физлицами" 
(Зарегистрирован в Минюсте 19.01.2011 г. под № 70/18808 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Порядок распространяется на налогоплательщиков-физлиц (резидентов, нерезидентов), в т.ч. самозанятых лиц. 

Налоговые органы имеют право: 

— осуществлять документальные (плановые или внеплановые; выездные или невыездные) проверки деятельности на- 
логоплательщиков; 

— приглашать налогоплательщиков для проведения проверки соблюдения налогового, валютного и др. законодатель- 
ства, контроль за соблюдением которого возложен на налоговые органы. Документальная проверка может проводиться в 
помещении налогового органа по желанию налогоплательщика. 

Результаты документальных проверок оформляются в форме акта (в случае установления нарушений) или справки (в 
случае отсутствия нарушений). 

В случае несогласия налогоплателыцика с выводами проверки или фактами и данными, изложенными в акте (справке) 
документальной проверки, они имеют право подать свои возражения на протяжении 5 рабочих дней со дня получения акта 
(справки). Возражения, в случае их предоставления, являются неотъемлемой частью (приложением) к акту (справке) проверки. 

По результатам рассмотрения возражений составляется вывод, который является составной частью (приложением) ма- 
териалов проверки, остается в органе государственной налоговой службы и учитывается руководителем налогового органа 
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при их рассмотрении и принятии налогового сообщения-решения. На основании вывода составляется обоснованный пись- 
менный ответ относительно результатов рассмотрения возражений и высылается налогоплательщику. 
Срок хранения актов (справок) и др. материалов документальных проверок в налоговых органах составляет 5 лет. 


Заполнение формы № 1ДФ 


Приказ от 24.12.2010 г. № 1020 
"Об утверждении формы Налогового расчета сумм дохода, начисленного (уплаченного) в пользу 
налогоплательщиков, и сумм удержанного с них налога (форма № 1 ДФ) и Порядка заполнения и 
предоставления налоговыми агентами Налогового расчета сумм дохода, начисленного (уплаченного) в 
пользу налогоплательщиков, и сумм удержанного с них налога" 
(Зарегистрирован в Минюсте 13.01.2011 г. под № 46/18784) 


Вступает в силу с 1.04.2011 г. 

Утверждены: 

— форма Налогового расчета сумм дохода, начисленного (уплаченного) в пользу налогоплательщиков, и сумм удержан- 
ного с них налога (форма № 1ДФ); 

— Порядок заполнения и предоставления налоговыми агентами Налогового расчета. 

Налоговый расчет первый раз подается за 1 кв. 2011 г. 

Действие Порядка распространяется на налоговых агентов, которые независимо от способа обложения другими налога- 
ми и/или формы начисления дохода (в денежной или неденежной форме) обязаны начислять, удерживать и платить налог 
от лица и за счет физического лица с доходов, выплачиваемых такому лицу: 

— юрлиц (их филиалы, отделения, др. обособленные подразделения); 

— самозанятых лиц; 

— представительства нерезидентов-юрлиц. 

Предоставление налоговыми агентами налогового расчета за период, в котором проводились процедуры его прекраще- 
ния, осуществляется до завершения таких процедур. 

Налоговый расчет подается отдельно за каждый квартал на протяжении 40 календарных дней, следующих за послед- 
ним днем отчетного квартала. 

Налоговый расчет подается независимо от того, выплачивает или нет доходы налогоплательщикам налоговый агент на 
протяжении отчетного периода. 

Налоговый расчет может быть предоставлен налоговому органу в электронной форме по добровольному решению на- 
логового агента. 

Если обособленное подразделение юрлица не уполномочено начислять, удерживать и платить налог в бюджет, налого- 
вый расчет в виде отдельной порции за такое подразделение подает юрлицо налоговому органу по своему местонахожде- 
нию и высылает копию такого расчета налоговому органу по местонахождению такого подразделения. 


Перечень налоговых льгот 
Письмо от 26.01.2011 г. № 56 


"Относительно перечня льгот" 


Данным письмом разослан Справочник льгот № 56, предоставленных законодательством по уплате налогов, сборов, др. 
обязательных платежей по состоянию на 1.01.2011 г. 


Порядок ведения Реестра выданных и полученных налоговых накладных 


Письмо от 26.01.2011 г. № 2049/7/16-1117 
"Относительно приказа ГНА Украины от 24.12.2010 г. № 1002" 


10.01.2011 г. вступил в силу приказ ГНАУ от 24.12.2010 г. № 1002 "Об утверждении формы Реестра выданных и по- 
лученных налоговых накладных и Порядка его ведения". 

Новая форма Реестра содержит существенные отличия от предыдущей: 

— Реестр содержит служебные поля от 01 до 06 (тип декларации, форма декларации, отчетный период, плательщик, 
индивидуальный налоговый номер и номер свидетельства о регистрации плательщика НДС); 

— в разделе | Реестра регистрируются выданные налоговые накладные, а в разделе П — полученные налоговые наклад- 
ные и др. документы, подтверждающие факт приобретения товаров/услуг; 

— содержит служебные поля: "Дата предоставления копии реестра"; "Инициалы и фамилия", "Подпись" руководителя и 
главного бухгалтера, "Регистрационный номер учетной карточки налогоплательщика"; "Инициалы и фамилия", "Подпись" — 
для плательщика НДС физлица-предпринимателя; "Место печати". 

Относительно нового Порядка ведения реестра: 

— предусмотрена возможность делегирования структурному подразделению права ведения части Реестра в пределах 
его деятельности. Данные таких частей Реестров являются составными частями Реестра налогоплательщика, который 
должен быть составлен как единый документ по результатам деятельности за соответствующий отчетный период с учетом 
показателей реестров структурных подразделений; 

— Реестр ведется в электронном виде в формате, утвержденном ГНАУ, и, по собственному желанию плательщика, в 
бумажном виде; 
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— налогоплательщики ежемесячно (в т.ч. те, для кого установлен квартальный отчетный период) подают налоговому 
органу в электронном виде копии записей в реестрах с помощью электронной почты либо на электронных носителях. 
Разъясняются особенности заполнения некоторых граф Реестра. 


Обложение НДС поставок отходов и лома металлов, зерновых и техкультур, 
древесины 


Письмо от 26.01.2011 г. № 2093/7/16-1517 
"О налоге на добавленную стоимость" 


С 1.01.2011 г. до 1.01.2014 г. освобождены от обложения НДС операции по: 

— поставке на территории Украины отходов и лома черных и цветных металлов, зерновых культур товарных позиций 
УКТ ВЭД 1001-1008 (кроме риса (1006) и гречки (1008 10 00 00)), технических культур (семян сурепки, рапса и подсолнеч- 
ника) и древесины (топливной, необработанной, бондарной (4401, 4403, 4404)); 

— импорту вышеуказанных товаров; 

— экспорту отходов и лома черных и цветных металлов и древесины товарных позиций 4401, 4403, 4404 согласно УКТ 
ВЭД. 

К экспорту вышеуказанных зерновых и технических культур применяется нулевая ставка, но только до 1.07.2011 г. В пе- 
риод 1.07.2011 г.—1.01.2014 г. такой экспорт освобождается от обложения НДС. 

Исключение составляют только операции по экспорту риса и гречки, которые подлежат обложению НДС по нулевой 
ставке без каких-либо ограничений относительно периода применения нулевой ставки налога. Операции по поставке на 
территории Украины и по импорту риса и гречки подлежат обложению НДС в общеустановленном порядке по полной став- 
ке. 

Операции по первой поставке зерновых культур и технических культур сельхозпредприятиями-производителями таких 
культур облагаются НДС в общем порядке по полной ставке. 

Операции по первой поставке отходов и лома черных и цветных металлов производителями таких отходов освобожда- 
ются от обложения НДС. 

В письме также разъясняются особенности формирования налогового кредита по поставкам вышеуказанной продукции. 


Порядок уплаты рентной платы за нефть, природный газ и газовый конденсат, 
добываемые в Украине 


Письмо от 1.02.2011 г. № 2590/7/15-0917 
"О порядке уплаты рентной платы" 


Расчет налоговых обязательств по рентной плате составляется и подается в налоговый орган на протяжении 20 кален- 
дарных дней после окончания отчетного месяца. 

В отчетном периоде плательщик платит до 10, 20 и 30 числа текущего календарного месяца авансовые взносы соответ- 
ственно за первую, вторую и третью декады в размере 1/3 суммы обязательств по рентной плате, определенной в налого- 
вом расчете за предыдущий месяц. 

При этом сумма обязательств, определенная в налоговом расчете за отчетный месяц, платится в бюджет на протяжении 
10 календарных дней после окончания предельного срока предоставления отчета с учетом авансовых взносов. 

Так как Кодекс не ограничивает подачу налогового расчета за отчетный период одним конкретным днем, а предостав- 
ляет отрезок времени продолжительностью в 20 календарных дней после окончания такого периода, то для определения 
суммы авансовых платежей можно использовать предварительно рассчитанную сумму налоговых обязательств за преды- 
дущий период. 

Примечание. Рассчитанное значение корректирующего коэффициента за отчетный период публикуется Минэкономи- 
ки, как правило, 4—6 числа месяца, следующего за отчетным. 


Обложение НДС операций по проведению дезинфекционных, дезинсекционных 
и дератизационных работ 


Письмо от 1.02.2011 г. № 2533/7/16-1517 
"О налоге на добавленную стоимость" 


Льготу в виде освобождения от обложения НДС операций по оказанию услуг по здравоохранению, а также по оказанию 
услуг реабилитационными учреждениями для инвалидов и детей-инвалидов (пп. 197.1.5 ст. 197 Налогового кодекса), име- 
ют право использовать исключительно заведения здравоохранения, которые имеют лицензию на оказание услуг в сфере 
здравоохранения. 

Т.о., поскольку операции по проведению дезинфекционных, дезинсекционных, дератизацинных работ не входят в пере- 
чень видов хоздеятельности, подлежащих лицензированию, такие операции не отвечают критериям применения льготы по 
налогообложению, а потому не освобождаются от НДС и облагаются по ставке 20%. 
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Осуществление некоторых валютных операций, связанных с режимом 
иностранного инвестирования 


Постановление Правления от 22.12.2010 г. № 572 
"Об урегулировании вопросов относительно осуществления некоторых валютных операций" 
(Зарегистрировано в Минюсте 20.01.2011 г. под № 96/18834) 


Вступает в силу 20.04.2011 г. 

Утратило силу Положение о порядке госрегистрации НБУ иностранных инвестиций, утвержденное пост. Правл. НБУ от 
23.12.2009 г. № 762. 

Утверждены изменения в: 

— Инструкцию о порядке открытия, использования и закрытия счетов в национальной и иностранных валютах (пост. 
Правл. НБУ от 12.11.2003 г. № 492); 

Установлена возможность внесения на инвестиционный счет в инвалюте наличной валюты согласно нормативно- 
правовым актам НБУ, регулирующим осуществление иностранных инвестиций в Украину. Право открытия депозитных сче- 
тов оставлено только нерезидентам-инвесторам — юридическим лицам. 

Исключена возможность зачисления на текущие счета физлиц-нерезидентов (в гривне либо в инвалюте) средств, пе- 
речисленных с инвестиционного счета иностранного инвестора-юрлица, если иностранная инвестиция вносилась в налич- 
ной форме. 

При этом, на текущие счета в инвалюте физлиц-резидентов разрешено зачислять перечисленные со счета резидента- 
посредника средства иностранного инвестора за продажу владельцем счета этому инвестору объекта инвестиционной де- 
ятельности в Украине. Соответственно с текущего счета в инвалюте физлица-резидента разрешено перечислять на счет 
резидента-посредника, который на основании договора комиссии или поручения осуществляет куплю-продажу объекта 
иностранной инвестиции в Украине, принадлежащего иностранному инвестору. 

— Положение о порядке иностранного инвестирования в Украину (пост. Правл. НБУ от 10.08.2005 г. № 280); 

В т.ч. уточняется, что банки имеют право использовать собственные корреспондентские счета для осуществления соб- 
ственных операций, связанных с иностранным инвестированием в Украину, в порядке, предусмотренном данным Положе- 
нием для текущих счетов резидентов. 

Для осуществления иностранных инвестиций в Украину иностранному инвестору дополнительно предоставлено пра- 
во пересчислять средства в инвалюте 1 группы Классификатора и гривнях с собственного текущего счета физлица- 
нерезидента в уполномоченном банке на его инвестиционный счет. 

Иностранным инвесторам — юрлицам предоставлено право размещать инвестиционные вклады в уполномоченных бан- 
ках не только в гривнях, но и в инвалюте 1 группы Классификатора путем перечисления средств на депозитный счет с ин- 
вестиционного счета этого инвестора, а также с его счета из-за границы. 

— Положение о порядке и условиях торговли иностранной валютой (пост. Правл. НБУ от 10.08.2005 г. № 281); 

В т.ч. установлено, что для возврата иностранному инвестору иностранной инвестиции и доходов, прибылей, пр. средств, 
полученных от иностранной инвестиции, если срок между датами обретения иностранным инвестором права собственности 
на объект инвестиции и предоставления заявления на покупку инвалюты превышает 5 календарных лет или проведена гос- 
регистрация иностранной инвестиции, то вместо предусмотренных положением документов разрешается предоставление 
документов, подтверждающих обретение иностранным инвестором права собственности на объект инвестиции (выписки с 
его счета в ЦБ у хранителя, выписки регистратора из реестра владельцев именных ЦБ, копии устава ООО, долей которого 
владеет иностранный инвестор, и т.п... 

— Положение о порядке выдачи НБУ индивидуальных лицензий на использование инвалюты на территории Украины как 
средства платежа (пост. Правл. НБУ от 14.10.2004 г. № 483); 

— Положение о порядке выдачи НБУ индивидуальных лицензий на размещение резидентами валютных ценностей на 
счетах за пределами Украины (пост. Правл. НБУ от 14.10.2004 г. № 485). 

Согласно внесенным изменениям использование инвалюты как средства платежа без лицензии разрешается, если 
инициатором или получателем по валютной операции является иностранный инвестор. 

Эта норма касается только операций, осуществляемых через инвестиционный счет иностранного инвестора в уполно- 
моченном банке с целью перевода иностранных инвестиций в Украину и возврата иностранных инвестиций, доходов, при- 
былей и пр. средств, полученных иностранным инвестором от осуществления иностранных инвестиций в Украину, в т.ч. от 
совместной инвестиционной деятельности без создания юрлица. 
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МИНИСТЕРСТВО ВНУТРЕННИХ ДЕЛ 


Инструкция о порядке осуществления регистрации ТС 
Приказ от 11.08.2010 г. № 379 


"Об утверждении Инструкции о порядке осуществления подразделениями Госавтоинспекции МВД 
государственной регистрации, перерегистрации и учета транспортных средств, оформления и выдачи 
регистрационных документов, номерных знаков на них" 

(Зарегистрирован в Минюсте 27.01.2011 г. под № 123/18861) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Утверждена Инструкция о порядке осуществления подразделениями ГАИ госрегистрации, перерегистрации и учета 
транспортных средств, оформления и выдачи регистрационных документов, номерных знаков на них. 

Госрегистрация ТС проводится регистрационно-экзаменационными подразделениями ГАИ (далее — РЭП), на территории 
обслуживания которых зарегистрированы по месту проживания их владельцы-физлица (определяется в паспорте) или заре- 
гистрировано местонахождение владельцев-юрлиц (указывается в свидетельстве о госрегистрации юрлица. Если стоянка ТС 
расположена по местонахождению филиалов или представительств юрлиц, такие ТС регистрируются по месту их стоянки). 

ТС, принадлежащие физлицам-предпринимателям, регистрируются как ТС физлиц. 

Запрещается, в т.ч. в условиях специализированных предприятий, занимающихся ремонтом и техобслуживанием ТС, 
внесение изменений в идентификационные номера и номерные таблички кузова или шасси (рамы), двигателя ТС, а также 
их уничтожение (перенос, закрепление, восстановление и т.п.) без предварительного согласования с ГАИ. 

ТС, ввозимые гражданами при переселении на постоянное местожительство в Украину, подлежат временной постанов- 
ке на учет в РЭП на срок до 1 года с оформлением свидетельства о регистрации ТС на право их временной эксплуатации 
на один год без права их отчуждения или передачи в пользование другим лицам. 

Регистрационные документы на право постоянного пользования и отчуждения указанных ТС выдаются после фактиче- 
ского проживания таких граждан-владельцев ТС на территории Украины на протяжении года. 

ТС, ввозимые гражданами в Украину как наследство, подлежат временной постановке на учет в РЭП на срок до 3 лет с 
оформлением свидетельства о регистрации ТС на право их временной эксплуатации без права отчуждения и/или переда- 
чи в пользование другим лицам. 

ТС, ввозимые в Украину как взнос иностранного инвестора в уставный фонд предприятия, подлежат госрегистрации за 
предприятием, которое получило ТС как иностранную инвестицию, с внесением в гр. "Особые отметки" свидетельства о ре- 
гистрации ТС записи "Взнос в уставный фонд". На протяжении 3 лет с момента регистрации снятие с учета таких ТС прово- 
дится только при условии предоставления документов об уплате ввозной пошлины. 

Инструкцией также установлены: 

— правила учета зарегистрированных ТС; 

— правила выдачи регистрационных документов и номерных знаков во время проведения регистрации ТС; 

— порядок перерегистрации ТС; 

— порядок снятия с учета ТС; 

— порядок выдачи временных регистрационных талонов на ТС; 

— порядок оформления свидетельств о регистрации ТС и временных регистрационных талонов; 

— порядок оформления регистрационных документов на ТС для поездки за границу; 

— особенности проведения регистрации (перерегистрации) ТС, оформления регистрационных документов и выдачи но- 
мерных знаков; 

— порядок получения, учета, хранения и расходования бланков регистрационных документов, талонов о прохождении 
гостехосмотра и номерных знаков. 


МИНИСТЕРСТВО ТРУДА И СОЦИАЛЬНОЙ ПОЛИТИКИ 


Определение страхового стажа 


Приказ от 28.12.2010 г. № 415 
"Об утверждении Изменений в Порядок предоставления помощи по безработице, в том числе одноразовой 
ее выплаты для организации безработными предпринимательской деятельности" 
(Зарегистрирован в Минюсте 24.01.2011 г. под № 110/18848) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Уточнено, что для целей выплаты помощи по безработице физлица-предприниматели, самозанятые лица и члены лич- 
ного крестьянского и фермерского хозяйств, если они не являются наемными работниками, приравниваются к наемным ра- 
ботникам, и размер их пособия зависит от продолжительности страхового стажа и периода безработицы. 

Уточнено, что в страховой стаж включаются только те периоды, в течение которых размер ежемесячных страховых взно- 
сов физлица (уплаченные с его доходов им и его работодателем) не меньше минимального страхового взноса. 

Если сумма уплаченных за соответствующий месяц страховых взносов меньше минимального страхового взноса, этот 
период зачисляется в страховой стаж по формуле: 
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ТП = Св/В, где: 

ТП — продолжительность периода, зачисляемого в страховой стаж в месяцах; 

Св — сумма единого взноса на общеобязательное государственное социальное страхование, уплаченного за соответ- 
ствующий месяц; 

В — минимальный размер страхового взноса за соответствующий месяц. 


ФОНД ГОСУДАРСТВЕННОГО ИМУЩЕСТВА 


Порядок определения имущества госпредприятий для погашения налогового 
долга 


Приказ от 29.12.2010 г. № 1954 
"О порядке отнесения имущества к такому, которое включается в состав целостного имущественного 
комплекса государственного предприятия" 
(Зарегистрирован в Минюсте 24.01.2011 г. под № 109/18847) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Утратила силу предыдущая редакция порядка, утвержденная приказом ФГИУ от 5.05.2001 г. № 787. 

В новой редакции порядка уточняется, что Положение распространяется в т.ч. на имущество казенных предприятий, не 
подлежащих приватизации. 

Нормы Положения применяются в случаях определения имущества как источника погашения налогового долга налого- 
плательщика. В связи с этим текст новой редакции приведен в соответствие с требованиями Налогового кодекса. 

Так, вместо термина "второе налоговое требование" введен термин "дата вручения налогового требования" — дата вру- 
чения налогового требования лично должностному лицу госпредприятия под расписку или дата вручения налогового требо- 
вания, высланного такому госпредприятию налоговым органом заказным письмом с уведомлением о его вручении. 


Регистрационные Данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 


1.02.2011 г.: 

— Новые тарифы на электроэнергию, отпускаемую населению и населенным пунктам (Пост. НКРЭ от 13.01.2011 г. № 8); 

— Перечень тестовых заданий для проверки знаний представителей таможенных брокеров (Приказ ГТСУ от 31.12.2010 
г. № 1563); 

— Порядок заключения и регистрации внешнеэкономических контрактов на экспорт сельхозпродукции (Пост. КМУ от 
13.12.2010 г. № 1254). 

2.02.2011 г.: 

— Закон от 11.01.2011 г. № 2914-\/| "О внесении изменений в статью 67 Кодекса законов о труде Украины" (относительно 
переноса рабочих дней)"; 

— Закон от 11.01.2011 г. № 2912-\| "О внесении изменений в Закон Украины "О телевидении и радиовещании" относи- 
тельно предоставления телеканалами идентифицирующей информации во время рекламы"; 

— Методика определения объема и стоимости неучтенной электроэнергии (Пост. НКРЭ от 14.10.2010 г. № 1338). 

3.02.2011 г.: 

— Порядок остановки операций с бюджетными средствами (Пост. КМУ от 19.01.2011 г. № 21); 

— Перечень платных бытовых услуг, на осуществление деятельности по предоставлению которых приобретается торго- 
вый патент (Пост. КМУ от 29.12.2010 г. № 1258). 

4.02.2011 г.: 

— Закон от 1.02.2011 г. № 2952-—\1 "О внесении изменений в Конституцию Украины относительно проведения очередных 
выборов народных депутатов Украины, Президента Украины, депутатов Верховной Рады Автономной Республики Крым, 
местных советов и сельских, поселковых, городских голов"; 

— Закон от 13.01.2011 г. № 2937-\| "О внесении изменений в Закон Украины "О государственной регистрации юриди- 
ческих лиц и физических лиц-предпринимателей" (относительно особенностей государственной регистрации центральных 
органов исполнительной власти)"; 

— Закон от 11.01.2011 г. № 2902-\/1 "О внесении изменения в Закон Украины "О перечне объектов права государствен- 
ной собственности, не подлежащих приватизации"; 

— Порядок продления предельных сроков для предоставления налоговой документации (Приказ ГНАУ от 24.12.2010 г. 
№ 1044); 

— Форма Декларации акцизного налога и Порядок заполнения и предоставления Декларации акцизного налога (При- 
каз ГНАУ от 24.12.2010 г. № 1030); 

— Формы налоговых расчетов по плате за пользование недрами (Приказ ГНАУ от 24.12.2010 г. № 1013); 

— Формы налоговых расчетов рентной платы за транспортировку нефти и нефтепродуктов по магистральным нефте- 
проводам и нефтепродуктопроводам, транзитную транспортировку по трубопроводам природного газа и аммиака по терри- 
тории Украины (Приказ ГНАУ от 24.12.2010 г. № 1011). 
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Обжалование решений АМКУ 


Верховная Рада. Проект Закона 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины (относительно подсудности споров)" 


Зарегистрирован в ВР 30.06.2010 г. под № 6608. Внесен депутатом В. Писаренко (БЮТ). Принят в первом чтении 
1.02.2011 г. 

Предлагается установить, что административные дела по поводу обжалования решений АМКУ по рассмотрению жалоб 
о нарушении законодательства в сфере госзакупок решаются окружным административным судом, территориальная юрис- 
дикция которого распространяется на город Киев. 

При этом решение АМКУ по рассмотрению жалоб о нарушении законодательства в сфере госзакупок может быть обжа- 
ловано на протяжении 30 дней в суде. 


Порядок выплаты зарплаты 


Верховная Рада. Проект Закона 
"О внесении изменений в некоторые законы Украины по вопросам общеобязательного государственного 
социального страхования (относительно усиления платежной дисциплины при уплате взносов в фонды 
общеобязательного государственного социального страхования)" 


Зарегистрирован в ВР 26.02.2010 г. под № 6116. Внесен депутатом О. Шевчуком (БЮТ). 

Предлагается предусмотреть, что учреждения банков принимают от страхователей платежные документы на выдачу 
(перечисление) средств для выплат зарплаты и осуществляют выдачу (перечисление) указанных средств только при усло- 
вии одновременного предоставления платежных документов о перечислении средств для уплаты соответствующих сумм 
страховых взносов или документов, подтверждающих фактическую их уплату. 

В случае невыполнения банками этого требования они за счет собственных средств должны платить фондам государ- 
ственного соцстрахования суммы неуплаченных страховых взносов с правом обратного требования к страхователям отно- 
сительно их возмещения. 

При несвоевременном зачислении или перечислении на счета фондов по вине учреждений банков страховых взносов, 
пени, штрафов и др. финансовых санкций ими будет платиться пеня из расчета 0,1% указанных сумм, рассчитанная за каж- 
дый день просрочки их перечисления, которая не может превышать 10% указанных сумм. 


Защита персональных данных 


Проект Закона 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно нарушения 
законодательства о защите персональных данных" 


Зарегистрирован в ВР 11.11.2010 г. под № 7355. Внесен КМУ. 

Предлагается внести изменения в Уголовный кодекс, Кодекс об административных правонарушениях, Уголовно- 
процессуальный кодекс и Закон "Об информации" относительно установления ответственности за нарушение законода- 
тельства в сфере защиты персональных данных, в частности в части незаконного сбора, хранения, использования или рас- 
пространения конфиденциальной информации о лице; незаконного сбора, регистрации, накопления, хранения, адаптации, 
изменения, возобновления, использования, уничтожения или распространения либо передачи конфиденциальной инфор- 
мации третьим лицам; уклонение от регистрации базы персональных данных; нарушение порядка доступа к персональным 
данным, которые обрабатываются в базах персональных данных, и др. 


Инвентаризация объектов недвижимого имущества 


Проект Закона 
"Об учете и технической инвентаризации объектов недвижимого имущества, права на которые подлежат 
государственной регистрации" 


Зарегистрирован в ВР 17.09.2008 г. под № 2788. Внесен депутатами А. Омельченко (НУНС), А. Черноморовым (ПР). 

Предусмотрено признание полномочий органов местного самоуправления по учету и технической инвентаризации объ- 
ектов недвижимого имущества. 

Определен перечень документов, на основании которых будет осуществляться учет и техническая инвентаризация объ- 
ектов недвижимого имущества. 

Предусмотрено, что после учета и технической инвентаризации заказчику выдается технический паспорт — документ, 
который составляется на основе материалов технической инвентаризации, содержащих основные сведения о нем. 

Учет и техническая инвентаризация объектов недвижимого имущества, выдача соответствующих документов, предо- 
ставление сведений об объектах недвижимого имущества осуществляются по тарифам, утвержденным органами местно- 
го самоуправления. 
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Обработка транзитных грузов в портах 


Проект Закона 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно упрощения оформления 
транзитных грузов" 


Инициатор — Мининфраструктуры. 

Для привлечения дополнительных объемов транзитных грузов документом предусмотрено распространение Закона "О 
транзите грузов" на перевозку опасных грузов, установление для товаров, перемещаемых в контейнерах, уровня проведе- 
ния различных видов контроля и распространение в отечественных контейнерных портах системы "трансшипмента". 

Примечание. В 2010 г. по инициативе Мининфраструктуры и Одесского МТП в последнем состоялось внедрение систе- 
мы "трансшипмента" — когда грузы в контейнерах не выходят за пределы одного пункта пропуска, которым является тер- 
ритория морского порта. Кроме того, таможенное оформление происходит без представления грузовой таможенной декла- 
рации и без применения мероприятий гарантирования доставки. 


Упрощение допуска к электронному декларированию 


Государственная таможенная служба. Проект приказа 
"Об утверждении Условий электронного декларирования" 


Согласован Госкомпредпринимательства. 

Предлагается уменьшить количество критериев для включения и исключения субъекта ВЭД из реестра предприятий, до- 
пущенных к электронному декларированию. 

В частности, исключаются такие критерии, как требование предприятия не менее года осуществлять ВЭД, связанную с 
перемещением товаров через таможню, и отсутствие специальных санкций. Также из условий электронного декларирова- 
ния исключается критерий, требующий, чтобы должностные лица предприятия не привлекались к уголовной ответственно- 
сти за совершение контрабанды или к административной ответственности за совершение нарушения таможенных правил. 

Вместе с тем предусмотрено, что предприятие должно подавать заявление о включении в реестр непосредственно 
ГТСУ, а не в таможне оформления, которая затем отправляет их в ГТСУ. Такой порядок существует в настоящее время и 
затягивает процесс включения предприятий в реестр предприятий, допущенных к электронному декларированию. Одновре- 


менно новый проект приказа дает право включать в данный реестр и таможенных брокеров. 

Справка. С 2006 г. таможни принимают предоставленные в форме электронного документа предварительные сообще- 
ния, а начиная с 2009 г. — также и предварительные таможенные декларации. В течение 2007—2009 гг. таможнями ежегод- 
но оформлялось около 5—6 тыс. таких предварительных уведомлений и таможенных деклараций. 


ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Президент Украины подписал законы, 
регулирующие доступ к информации 


Президент Украины В. Янукович 3.02.2011 г. подпи- 
сал два закона о доступе к информации: Закон Украи- 
ны "О доступе к публичной информации" и Закон Укра- 
ины "Об информации", принятый в новой редакции. 
Эти законы направлены на расширение возможности 
получать информацию от органов власти и обеспече- 
ние беспрепятственной деятельности журналистов. 

Указанные законы вступят в силу через три месяца 
после опубликования. 

Примечание. ВР приняла Закон Украины "О доступе 
к публичной информации" и Закон Украины "Об инфор- 
мации" 13.01.2011 г. 


В Комитете по вопросам налоговой 

и таможенной политики создана 
рабочая группа для подготовки новой 
редакции Таможенного кодекса 


Решение о создании рабочей группы было приня- 
то на рабочем совещании 27.12.2010 г. В работе со- 
вещания приняли участие народные депутаты, пред- 
ставители КМУ, ГТСУ, Совета предпринимателей при 
КМУ, Общественной коллегии при Комитете ВР по во- 
просам налоговой и таможенной политики, эксперты. 
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Председатель Комитета В. Хомутынник, открывая 
совещание, отметил, что при подготовке проекта но- 
вой редакции Таможенного кодекса необходимо ре- 
шить ряд вопросов. В частности, упрощения и ускоре- 
ния таможенных процедур; уменьшения влияния чело- 
веческого фактора на процесс и результат таможенно- 
го оформления товаров; приближения процедур тамо- 
женного контроля и оформления к европейским стан- 
дартам". По его убеждению, все процедурные вопро- 
сы таможенного оформления товаров должны решать- 
ся не более чем в течение 4 часов с максимальным его 
упрощением. По итогам совещания было принято ре- 
шение взять за основу проект, наработанный рабочей 
группой, созданной вице-премьер-министром С. Ти- 
гипко. В составе указанной группы с октября 2010 г. на 
добровольных началах работали эксперты и предста- 
вители бизнеса. Разработанная группой редакция про- 
екта Таможенного кодекса поддержана КМУ и легла в 
основу работы рабочей группы, созданной при Комите- 
те ВР по вопросам налоговой и таможенной политики. 

Руководитель группы разработчиков проекта, 
представитель от КМУ О. Шейко (советник вице- 
премьер-министра С. Тигипко) презентовал проект 
нового Таможенного кодекса. Он рассказал, на какие 
цели ориентировалась его рабочая группа при разра- 
ботке проекта Таможенного кодекса и какие задачи, 
поставленные обществом, пыталась решить. 
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В первую очередь, необходимо было полностью 
кодифицировать таможенное законодательство в са- 
мом Таможенном кодексе, что было полностью под- 
держано ГТСУ. Следующим шагом является сведение 
всех налоговых законов в сфере внешнеэкономиче- 
ской деятельности в единый закон — "О едином тамо- 
женном тарифе". 

Во-вторых, при разработке кодекса максималь- 
но внедрялись нормы прямого действия, так как наи- 
большее количество нареканий со стороны бизне- 
са вызывает практика толкований законодательных 
норм. Так, исходя из существующих недочетов тамо- 
женного законодательства, ГТСУ принимает приказы, 
в которые затем, в течение года, по 10—15 раз вносит 
изменения. Более того, существует практика доведе- 
ния определенных правил и нормативов письмами та- 
моженной службы, что в принципе недопустимо — та- 
моженные органы, как и пр. органы власти, должны 
исполнять законодательство, а не толковать его. 

Благодаря прямым нормам решается еще один на- 
болевший вопрос — предотвращение коррупции. Так, 
если не будет двусмысленности в толковании, напри- 
мер, тех же штрафных санкций "от и до", а будет кон- 
кретная сумма штрафа, зависящая либо от объема 
нарушения, либо выраженная в необлагаемых мини- 
мумах, тогда будет устранена возможность манипули- 
рования. 

Следующий момент — решение неотложных во- 
просов для обеспечения развития бизнеса — опреде- 
ление таможенной стоимости и сокращение времени 
на таможенное оформление и на все параллельные 
процедуры (параллельные виды контроля, за которые 
таможенная служба не отвечает, но они являются ча- 
стью таможенных процедур). 

По таможенной стоимости и другим составляющим 
задача одна и простая — должны быть обеспечены об- 
щемировые и европейские нормы, а также простой, 
прозрачный и быстрый процесс оформления. При этом, 
таможенная служба должна получить возможность по- 
сле таможенного оформления проверить результаты и, 
если есть какие-то недостатки, либо недосмотр, иметь 
возможность принять соответствующие меры. 

Со стороны КМУ имеется полная поддержка тамо- 
женной службы в том, чтобы в пунктах пропуска этот 
контроль проводили таможенные органы на докумен- 
тарном уровне с использованием средств электрон- 
НОЙ СВЯЗИ. 

Примечание. Гаможенная служба в настоящее вре- 
мя значительно технически продвинулась в этом вопро- 
се, однако имеются определенные проблемы с отдель- 
ными органами государственной власти, которые на се- 
годняшний день неактивно работают в этом направле- 
нии. Однако, если необходимые нормы будут закрепле- 
ны в Кодексе, они будут вынуждены активизировать ра- 
боту по данному направлению. 

В проекте Кодекса также имеются определенные 
нововведения, которые еще не были озвучены ни в 
одном из проектов. В первую очередь, это уполномо- 
ченные субъекты ВЭД. Рабочая группа пыталась рас- 
писать в соответствии с европейскими нормами во- 
просы пост-аудита. И один из основных вопросов, 
который должен упростить процедуру таможенного 
оформления, — это система управления анализа ри- 
сков, на основе которой уже в дальнейшем будут ра- 
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ботать и пост-аудит, и, возможно, более углубленные 
таможенные процедуры. 

По итогам совещания принято решение о создании 
рабочих подгрупп по основным направлениям (разде- 
лам) подготовки проекта новой редакции Таможен- 
ного кодекса, которые будут состоять из представи- 
телей КМУ, ГТСУ, экспертов бизнеса, членов Совета 
предпринимателей при КМУ, Общественной коллегии 
при Комитете ВР по вопросам налоговой и таможен- 
ной политики, а со временем и народных депутатов. 
Координировать работу от ВР будет председатель 
Комитета В. Хомутынник, от правительства — вице- 
премьер-министр С. Тигипко. 

Создано 7 групп, за которыми закреплены кон- 
кретные разделы проекта Таможенного кодекса. В 
январе 2011 г. начато проведение ежедневных засе- 
даний рабочих подгрупп в помещениях Комитета ВР. 
Работа в подгруппах идет медленно, потому что об- 
суждается редакция проекта Гаможенного кодекса, 
содержащая много реформаторских новаций, учиты- 
вающих европейский и мировой опыт, основные кон- 
цепции Государственной таможенной службы Украи- 
ны "Лицом к людям". Возникает много вопросов, тре- 
бующих доброй воли, согласования на высшем уров- 
не, откровенных дискуссий, скурпулезной прописки 
согласованных редакций статей нового проекта Тамо- 
женного кодекса профильными экспертами от бизне- 
са со специалистами КМУ, ГТСУ, Комитета ВР, сооб- 
щает сайт Совета предпринимателей при КМУ. 


КМУ разработал проект стратегии 
о повышении уровня безопасности 
дорожного движения в Украине до 2015 г. 


Главной целью документа является определение 
комплекса базовых положений единой государствен- 
ной политики в сфере обеспечения безопасности до- 
рожного движения в Украине на период до 2015 г., со- 
общает пресс-служба департамента ГАИ МВД. 

Как говорится в тексте документа, на организаци- 
онном уровне это, прежде всего, поможет внести не- 
обходимые системные изменения в действующую за- 
конодательную базу, а также принять согласованный 
комплекс новых нормативных документов по вопро- 
сам безопасности дорожного движения. 

Основными направлениями реализации стратегии 
являются: формирование централизованной государ- 
ственной политики в сфере безопасности, совершен- 
ствование системы мотивации участников дорожного 
движения, улучшение состояния дорожной сети стра- 
ны, повышение уровня технического состояния транс- 
портных средств. На практическом уровне реализа- 
ция стратегии позволит значительно снизить уровень 
ДТП в период 5 последующих лет. 

Кроме того, формирование и внедрение эффек- 
тивной системы норм и стандартов в сфере дорожно- 
го движения и его безопасности позволит повысить 
эффективность дорожного строительства и функци- 
онирования автопарка, способствовать привлечению 
в эту сферу частных инвестиций и, как следствие, 
снижению давления на государственный бюджет, а 
в перспективе — существенному повышению эконо- 
мической эффективности отечественной дорожно- 
транспортной системы. 
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ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Мининфраструктуры активно 
участвует в формировании перечня 
украинских инвестиционных проектов 
инновационного характера 


Среди общего перечня инвестиционных проектов 
Программы инвестиционно-инновационной деятель- 
ности в Украине значительное место занимают ин- 
вестпроекты по развитию инфраструктуры. Речь идет 
о строительстве и реконструкции автодорог общего- 
сударственного значения, в частности в рамках меж- 
дународных транспортных коридоров, развитии мор- 
ских портов, международных аэропортов и вокзалов, 
железных дорог, создании инфраструктурных объек- 
тов по программе Евро-2012 ит.д. 

Среди крупнейших инвестпроектов инноваци- 
онного характера Мининфраструктуры предложи- 
ло включить в проект Программы инвестиционно- 
инновационной деятельности следующие: обновление 
парка грузовых вагонов; комплексная модернизация 
тепловозов серий М62, 2М62 и ЧМЭ-3; строитель- 
ство  железнодорожно-автомобильного мостового 
перехода через Днепр в Киеве на железнодорожном 
участке Киев-Московский—Дарница, строительство 
пассажирского терминала В и реконструкция перро- 
на Е МА "Борисполь"; строительство перегрузочного 
комплекса генеральных грузов открытого хранения 
на причале № 10 ГП "МТП "Южный", строительство 
первой очереди (гидротехнические сооружения) кон- 
тейнерного терминала на Карантинном молу ГП 
"Одесский морской торговый порт" за счет искус- 
ственно созданной территории, ремонт автомобиль- 
ной дороги Киев—Чоп; проект улучшения автомо- 
бильных дорог и безопасности движения в Киевской 
и Полтавской областях; улучшение транспортно- 
эксплуатационного состояния автомобильных дорог 
на подходах к г. Киеву и т.п., сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры. 

Примечание. 2.02.2011 г. Первый вице-премьер ми- 
нистр — министр экономического развития и торгов- 
ли А. Клюев на заседании КМУ представил проект Про- 
граммы инвестиционно-инновационной деятельности в 
Украине. Согласно решению, принятому на заседании 
КМУ 5.01.2011 г., Минэкономики совместно с централь- 
ными и местными органами исполнительной власти под- 
готовлен перечень инвестпроектов инновационного ха- 
рактера для начала или продолжения их реализации 
ВТР. 

Всего в результате первичного отбора инвестпроек- 
тов в ориентировочный перечень включено 163 таких 
проекта на 368 млрд грн. 


Мининфраструктуры проводит 
постоянную работу по повышению 
уровня безопасности на транспорте 


Министерство полностью обеспечивает рабо- 
ту, связанную с безопасностью функционирования 
транспорта, проводит постоянную работу по повыше- 
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нию уровня безопасности на транспорте и по выпол- 
нению антитеррористических мероприятий. Об этом 
заявил замминистра инфраструктуры В. Корниенко 
1.02.2011 г. в эфире ТРК Эра. 

Замминистра при этом подчеркнул, что безопас- 
ность — это вопрос тесного взаимодействия транс- 
портников и правоохранительных органов. Транспорт- 
ники обеспечивают бесперебойную работу транспорт- 
ного комплекса, в то время как задача правоохрани- 
тельных органов — предупредить возникновение тер- 
рористических угроз. 

"Министерством инфраструктуры во ’взаимо- 
действии с СБУ, МВД, МЧС и другими централь- 
ными органами исполнительной власти проводит- 
ся постоянная работа по повышению уровня безо- 
пасности на транспорте и по выполнению антитер- 
рористических мероприятий, — сказал В. Корниен- 
ко. — В министерстве функционирует Ведомствен- 
ная координационная группа по вопросам антитер- 
рористической деятельности, аналогичные груп- 
пы созданы во всех подотраслях транспорта и свя- 
зи, а также во всех подчиненных министерству 
предприятиях, — этим обеспечено незамедлитель- 
ное реагирование на все угрозы террористических 
проявлений". 

В Мининфраструктуры также работают оператив- 
ные дежурные из состава офицеров Государственной 
специальной службы транспорта. 

Справка. Согласно Закону "О борьбе с терроризмом" 
главным органом в общегосударственной системе борь- 
бы с террористической деятельностью является СБУ. 


Уровень аварийности на транспортно- 
дорожном комплексе Украины 
уменьшился на четверть 

По оперативным данным, за январь 2011 г. уро- 
вень аварийности на транспортно-дорожном комплек- 
се Украины уменьшился на 27%: в течение месяца 
произошло 73 аварийных события против 100 за ана- 
логичный период 2010 г. 

В т.г. повысился уровень безопасности на всех ви- 
дах транспорта. По сравнению с январем 2010 г. на 
автотранспорте общего назначения количество ава- 
рийных событий снижено на 37,5%, на ведомственном 
автотранспорте — на 60%. 

На железнодорожном транспорте аварийность 
уменьшилась на 15,8%. На морском и речном транспор- 
те — на 25%. На авиационном транспорте — на 20%. 

При этом количество травмированных уменьши- 
лось на 41% — с 48 до 28 человек. 

Реализованные Министерством инфраструктуры 
меры по повышению безопасности позволили мини- 
мизировать количество ДТП на железнодорожных пе- 
реездах. Если на железнодорожных переездах Укра- 
ине в январе 2010 г. произошло 16 ДТП, в которых 
восемь человек были травмированы, то в январе т.г. 
— только два дорожно-транспортных происшествия 
без пострадавших. 
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В т.г. в Украине будет реализован 
ряд важных инфраструктурных 
авиационных объектов 


В 2011 г. в Украине будет существенно обновлена 
инфраструктура авиационного транспорта. Об этом 
сообщил первый замминистра инфраструктуры К. 
Ефименко. 

"За годы независимости инфраструктура в Укра- 
ине практически не развивалась. Долгое время во 
всех ведущих отечественных аэропортах, кроме "Бо- 
рисполя", используются взлетные полосы, построен- 
ные еще в советское время. Однако мы начали мас- 
штабную работу в этом направлении, и уже в 2011 
г. будет введен в эксплуатацию ряд важных инфра- 
структурных авиационных объектов", — отметил 
замминистра. 

К. Ефименко сообщил, что в 2010 г. будут полно- 
стью запущены в эксплуатацию новые аэровокзалы в 
аэропортах "Борисполь" и "Харьков". До конца 2011 г. 
планируется окончательно завершить и ввести в экс- 


Портовики поддержали реорганизацию 
"Укрморречфлота" 


Формирование новой структуры Государственной 
службы морского и речного трнспорта позволит улуч- 
шить управление отраслью и ускорит принятие важ- 
ных решений, поскольку для принятия необходимых 
нормативно-правовых актов потребуется меньше со- 
гласований. "Утверждение разработанного положе- 
ния позволит сократить время принятия управленче- 
ских решений, а также проводить более эффективную 
инвестиционную и тарифную политику в портах", — 
подчеркнул глава "Укрморречфлота" С. Крыжанов- 
КИЙ. 

Решение о поддержке положения было принято 
единогласно всеми членами Ассоциации портов Укра- 
ины "Укрпорт" и поддержано представителями пред- 
приятий и организаций всех форм собственности, ко- 
торые принимали участие в заседании ассоциации в 
Одессе, сообщает пресс-служба Мининфраструктуры. 


Укрморречфлот" намерен 
модернизировать программы повышения 
квалификации морских специалистов 


Изменения будут внесены в отраслевые стан- 
дарты и программы подготовки морских специа- 
листов всех специальностей и образовательно- 
квалификационных уровней. Кроме того, будут мо- 
дернизированы программы повышения квалифика- 
ции морских специалистов. 

Такие шаги позволят Украине готовить своих спе- 
циалистов в соответствии с требованиями междуна- 
родных норм, сообщает пресс-служба Мининфра- 


структуры. 
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плуатацию новую взлетно-посадочную полосу между- 
народного аэропорта "Донецк" длиной 4 тыс. м, кото- 
рая сможет принимать любые воздушные суда. Пол- 
ностью обновленные аэродромы с современными 
взлетно-посадочными полосами получат и аэропорты 
"Харьков" и "Львов". 

Кроме того, с открытием новых терминальных ком- 
плексов (планируются на конец года) будут значитель- 
но улучшены условия обслуживания пассажиров в аэ- 
ропортах "Донецк", "Львов" и "Борисполь" (основной 
терминал В с пропускной способностью 3 тыс. пасса- 
жиров в час). 

На последующие годы запланировано введение 
в эксплуатацию обновленных полос в Днепропетров- 
ском, Одесском и Симферопольском аэропортах, со- 
общает пресс-служба Мининфраструктуры. 

"Наша задача заключается в том, чтобы к 2020 г. во 
всех крупных областных центрах Украины действова- 
ли аэропорты с современными взлетно-посадочными 
полосами и пассажирскими терминалами", — подчерк- 
нул К. Ефименко. 


С целью дальнейшего внедрения мировых норм 
делегация Украины приняла участие в сессии Подко- 
митета по подготовке моряков и несению вахты Меж- 
дународной морской организации (1МО), состоявшей- 
ся в Лондоне. Сессия подкомитета была посвящена 
вопросам внедрения в подготовку моряков Маниль- 
ских поправок к Международной конвенции о подго- 
товке моряков и несении вахты 1978 г. (Конвенция 
ПДНВ). 

Члены украинской делегации приняли активное 
участие в сессии Подкомитета, в рабочих группах и 
обсуждении итогов работы сессии. Позиция делега- 
ции Украины была учтена при подведении итогов сес- 
сии Подкомитета. 

Следует отметить, что при помощи посольства 
Украины в Великобритании и Северной Ирландии 
наша делегация первая среди всех стран получила 
от Секретариата 1МО официальный текст Манильских 
поправок к Конвенции ПДНВ на английском языке. 

По завершении работы сессии "Укрморречфло- 
том" был определен порядок имплементации требова- 
ний конвенции с учетом выводов специалистов Мини- 
стерства юстиции и Министерства иностранных дел. 
Перевод и последующее опубликование текста Кон- 
венции поручено Инспекции по вопросам подготовки 
и дипломирования моряков. 

Справка. Поправки к Конвенции были приняты на 
Конференции стран-участниц Конвенции ПДНВ, ко- 
торая состоялась в г. Манила (Филиппины) в июне 
2010 г. В связи с развитием технологий и морской ин- 
дустрии в мире Конвенция ПДНВ была существенно пе- 
ресмотрена. Фактически был принят новый текст кон- 
венции, ориентированный на подготовку персонала, 
который будет работать на современных судах и судах 


будущего. 
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Номер ЕОН! перевозчика нужен для 
таможенного оформления в странах ЕС 


Согласно правилам Евросоюза и разъяснениям 
Генерального директората Европейской Комиссии 
по налогообложению и таможенному союзу (ТАХОО) 
субъекты предпринимательской деятельности обяза- 
ны зарегистрироваться в Системе ЕОН! и использо- 
вать свои номера. 

Каждый субъект может иметь только один дей- 
ствующий номер. 

Цифры номера ЕОН! указываются в соответству- 
ющих графах таможенных деклараций, в т.ч. номер 
ЕОН! пользователя книжки МДП необходимо указы- 
вать в графе 4 отрывных листков № 1 и № 2 книжки 
МДП, которые используются для операций МДП вЕС, 
а также в электронном предварительном сообщении 
(ПА ЕРО), подаваемом в систему МСТЗ. 

В случае отсутствия номера ЕОН! оформление не 
производится, сообщает Департамент юридического 
сопровождения Конвенции МДП АсМАП. 

Примечание. Проверить номер ЕОН! (регистрации 
предприятия) можно, используя электронную базу дан- 
ных, размещенную по адресу: ВНр./ес.еигора.еиахаНоп _ 
сизют5/а45/еоппитуа!_еп.т. 

Получить номер ЕОН! можно в компетентных органах 
ЕС, предоставляя для регистрации необходимые доку- 
менты самостоятельно, либо используя услуги посредни- 
ков. Например, компания "Европа+" (тел. (066) 334-50-01, 
(097) 057-66-84) предоставляет номер в 2-дневный срок. 


Таможенные органы Венгрии возобновили 
работы по принятию предварительных 
электронных деклараций 


Международный союз автомобильного тран- 
спорта информировал о завершении технических 
работ таможенными органами Венгрии. В связи с 
этим электронные предварительные декларации, 
отправляемые перевозчиками в Венгрию через при- 
ложение 1ВУ ТВ-ЕРЬ, с 28.01.2011 г. принимаются 
таможенными органами Венгрии в обычном режиме. 


Паромные маршруты для выполнения 
перевозок грузов в/из Германии 


В настоящее время международные автопере- 
возчики располагают следующими возможностями 
выполнения перевозок грузов в/из Германии с ис- 
пользованием паромных сообщений из России, Лат- 
вии и Литвы: 

1.С.-Петербург—Любек (Германия)—С.-Петербург 
с транзитными заходами в Вентспилс, Засниц, Котку, 
Хельсинки (линия "ТрансРоссияЭкспресс"). 

Работают 3 парома вместимостью 100—190 авто- 
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поездов, 80—120 пассажиров. 3 отхода в неделю из 
С.Петербурга — по понедельникам, средам, суббо- 
там. 

Транзитное время из С.-Петербурга до Любека — 
60 часов, до Вентспилса — 23 часа, до Засница — 48 
часов. 

Ставка фрахта за 17-метровый автопоезд, ЕЦН: 
СПб—Любек — 900, СПб—Вентспилс — 600, Вент- 
спилс—Любек — 600, Любек—Вентспилс — 700, 
Любек—СПб — 1700 (1860 зимой), Вентспилс —СПб 
— 700. Ставки включают провоз и питание одного во- 
дителя и могут корректироваться в зависимости от ко- 
личества поездок на пароме. 

Бронирование мест на пароме через компанию 
ООО "Транслог" в С.-Петербурге, тел.: +7-812-303- 
9914 добавочный 250, факс: +7-812-380-3476, эл. 
адрес: зти!$Ку @1гап$09.огд. 

Примечание. На сайте компании ООО "Транслог" 
(ими! 4гапзод.огд) размещено описание процедуры за- 
езда на ро-ро терминал второго района порта Санкт- 
Петербург. Исполнение указанной процедуры обязатель- 
но. Также на сайте размещается оперативная информа- 
ция по корректировке расписания движения паромов. 

2. С.-Петербург —Карлсхамн (Швеция)—Киль (Гер- 
мания) —Санкт-Петербург (линия "НеваБридж"). 

Работает 1 паром (12 мест для пассажиров) с от- 
правлением: из С.-Петербурга — во вторник; в Киль 
— в субботу; в С.-Петербург — во вторник. 

Транзитное время от С.-Петербурга до Киля — 60 
часов. 

Бронирование мест на пароме через компанию 
ООО "Совкомфлот ДФДС Лайнз" в С.-Петербурге, 
тел: +7-812-334-5717, факс: +7-812-334-5716; эл. 
адрес: п @ зсЙте$.сот. 

Примечание. По вопросам долгосрочного сотрудни- 
чества обращаться в представительство АО "ДФДС ЛИ- 
СКО" в Москве, тел./факс: +7 (495) 797-80-32, замдирек- 
тора представительства И. Плотко. 

3. Вентспилс/Лиепая (Латвия)—Травемюнде 
(Германия)—Вентспилс/Лиепая и Клайпеда (Лит- 
ва) —Киль(Германия)—Клайпеда. 

Резервирование и оплата мест (билетов) на паро- 
мы из Латвии и Литвы через латвийское букингагент- 
ство "Аве Транс Групп". 

Резервирование мест на паромах, следующих из 
портов Латвии, Литвы (Вентспилс, Лиепая, Клайпе- 
да) в порты Германии (Травемюнде/Любек и Киль) 
осуществляется через латвийское букингагентство 
"Аве Транс Групп" в рамках сотрудничества с "Лат- 
вияс Ауто" и АСМАП РФ. Оплата за пользование 
паромом производится через "Аве Транс Групп", 
цены за место на паромах начинаются от ЕЧН530 
за АТС размером до 17 м (при бронировании мест 
перевозчику следует указывать, что он обращает- 
ся по рекомендации АСМАП; на первом этапе осу- 
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ществляется предварительная оплата проезда на 
пароме). 

Примечание. Телефоны и электронные адреса в бу- 
кингагентстве: +371 29444999, Светлана Гаврилова, 


е-тайЙ: тю @ауе/те./. +371 67097983; +371 26493229, 
Кристина Новикова, е-та!: Кизипа.помКома @ауе./. 
А также тел./факс: +(371)67097900. 


Цены для перевозчиков, актуализированные на 2.02.2011 г. 
Расписание и цены на маршр те Лиепая—Травемюнде Любек 


Понедельник 


Цена, ЕЦВ Цена, ЕМВ 
О ПО ПО ОО ООО 





| рии | 
20:00 В ТВ Е 
23:30 ПЗС СЗАО ЗЕ 
ии 


_Цена, ЕУК | — Вент __ Цена, ЕЦК _ 
ттт) НЯ ОНИ нии 
пени и 40 
И ОТ И НОЕ МОЕ ОИ 
Четверг 
ятница ИЯ ПО О оО 560 
ббота ЕТ: То ИОН ПОЗНАНИИ 5 о О ПОНИ 
Воскресенье 2 


Расписание и цены на маршруте Клайпеда—Киль—Клайпеда: 
Клайпеда—Киль 

[_ Отплыти | Местное время | Прибытие | Местное время |Транзитное время |___ Цена, ЕУВ____ 
ев 3 














Четверг 


Пятница 


гплыт | Местное время — Местное врем _ Транзитное время. 
21:00 14:00 
Расписание на маршруте Засниц Клайпеда 


Понедельник 21: :00 14:00 18 ч 














ПОС И Пт 
12:00 18 ч 


уббота 21: :00 Воскресенье 14:00 18 ч 


Резервирование и оплата мест (билетов) на паром- 
ных линиях из Литвы в Германию и обратно — через 


+370 46 395086, моб.:+370 616 51528, эл. почта: 
тойтдепосйт @ а4$.сот; 


компанию ОАО "ОЕО$З 145со": 

— координирование цены с отделом по прода- 
жам — Гинтаре Ломсаргите, руководитель отде- 
ла по продажам, тел.: +370 46 395049, моб.:+370 
682 36997, эл. почта: димагеотзагойе @ 919$. 
сот; Роберта Раманаускайте, менеджер по про- 
дажам, тел.: +370 46 395047, моб.:+370 686 26547, 
эл. почта: гореца.гатапаизКаке @ а14$.сот, Тро- 
фим Терехин, менеджер по продажам, тел.: 
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— бронирование мест в отделе по заказам: 

- Киль Клайпеда, Засниц—Клайпеда — Миндау- 
гас Слушнис, агент по заказам, тел.: + 370 46 395046, 
факс. +370 46 395045, эл. почта: РЕЁТТ @ а®$.сот; 

- Клайпеда—Киль, Клайпеда—Засниц — Анна 3Зо- 
това, агент по заказам, тел.: + 370 46 395058, факс. 
+370 46 395045, эл. почта: ЕТОЕ @ 9 $.сот. 

Оплата предварительная или наличными перед от- 
правлением парома. 
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С 27.03.2011 г. АК "МАУ" открывает рейс Киев 
Самара—Киев. Полеты будут выполняться 4 раза в 
неделю по понедельникам, средам, пятницам и вос- 
кресеньям -— из Киева в Самару и, соответственно, по 
понедельникам, вторникам, четвергам и субботам — 
из Самары в Киев. Продажа билетов уже открыта. 

С 1.03.2011 г. авиакомпания "Роза Ветров" пере- 
водит все свои киевские рейсы в новый терминал Е 
"Борисполя". 

С 1.03.2011 г. АК "АэроСвит" (Киев) намерена от- 
крыть регулярный рейс Киев Краков. Полеты будут 


выполняться с частотой 4 раза в неделю: по понедель- 
никам, вторникам, четвергам и пятницам, сообщает 
ипа.сот.иа. 

хх 

С 1.03.2011 г. АК "АэроСвит" приступит к выпол- 
нению собственных регулярных рейсов Киев—Лон- 
дон. На этапе освоения маршрута "АэроСвит" будет 
выполнять в лондонский аэропорт "Гэтвик" (ба\мск 
Апрой) 5 полетов в неделю — в понедельник, среду, 
пятницу, субботу и воскресенье. 

Билет на рейс Киев —Лондон—Киев в период с 1 
марта по 31 мая 2011 г. в рамках действующей ак- 
ции авиакомпании "АэроСвит" можно приобрести за 
$159, включая все таксы и сборы. 





Авт Дни недели 
\\/225 |1, 3.5, 6.7 


11:05 12:50 


Прибытие (время местное 





М\226 лондон Киев — [13867 13:50 19:15 


Справка. Продажа акционных билетов в Лондон стартовала 26 января и продолжится до 28 февраля т.г. 


жж 


Государственная авиакомпания "Таджик Эйр" со- 
кратила количество авиарейсов из Душанбе в Теге- 
ран до 1 раза в неделю. Полеты будут выполняться по 
субботам. 

Также сокращена частота авиарейсов Душанбе 
Сургут и Душанбе—Самара. Теперь они выполняются 
раз 1 в две недели, сообщает гап.ги. 

ххх 

Авиакомпании "Сибирь" (бренд $57 Аштез$) и 
Вий$зв Ап\мау$ подписали код-шеринговое соглаше- 
ние. Документ предусматривает совместное выпол- 
нение рейсов из регионов России в Лондон (аэропорт 
"Хитроу") с пересадкой в Москве (аэропорт "Домоде- 
ОВО"). 

Совместные рейсы авиакомпаний будут выпол- 
няться с 8.02.2011 г. Полеты из регионов России в Мо- 
скву будут осуществляются на самолетах 57 АШтез, 
из Москвы в Лондон — на воздушных судах Вий$П 
Ашмау$. Рейсы из Москвы в Лондон выполняются с 
периодичностью 3 раза в день. 

Обе авиакомпании являются участниками гло- 
бального авиационного альянса опемойа, сообщает 
амарой.ги. 

ххх 

С 1.05.2011 г. АК аибетт начнет совершать пря- 
мые рейсы из Москвы и С.-Петербурга в Штутгарт. 
В частности, в Москву (и обратно) будут выполняться 
4. рейса в неделю, а в С.-Петербург — 3 раза в неде- 
лю. 

Дополнительно аибейт увеличивает количество 
рейсов по существующим маршрутам. В частности, 
в летнем расписании увеличится частота полетов из 
С.-Петербурга в Берлин (в 2 раза), а также между Мо- 
сквой и Дюссельдорфом. Тем самым атбейт снова 
расширяет свое предложение для России. 

хх 

Авиакомпании "Белавиа" (Баларусь) и "АЗАЛ" 

(Азербайджан) подписали соглашение о совмест- 


ТРАНСПОРТ 


мллмАгапзрог{-1оигпа!.сот 


ной эксплуатации авиалинии ("код-шеринг") Минск— 
Баку. С 6.02.2011 г. начнется выполнение совместных 
авиарейсов. До этого момента Белавиа эксплуатиро- 
вала авиалинию самостоятельно. 

В рамках данного соглашения оператором на ли- 
нии будет "Белавиа", а ее маркетинговым партнером 
— "АЗАЛ". Расписание полетов зимнего периода из- 
меняться не будет, а с началом летнего сезона уве- 
личится частота выполнения рейсов до трех в неде- 
лю. Объединение возможностей двух авиакомпаний 
создает дополнительные условия пассажирам обоих 
авиаперевозчиков путешествовать транзитом через 
Минск и Баку, сообщает оРЁ-атте.сот. 

ххх 

С 1.06.2011 г. АК "Белавиа" начинает регулярные 
полеты по маршруту Минск Хельсинки —Минск. На 
новой воздушной линии будут эксплуатироваться са- 
молеты СВ.-100/200, позволяющие перевозить до 50 
пассажиров. 

Рейсы между Беларусью и Финляндией будут вы- 
полняться трижды в неделю: по понедельникам, сре- 
дам и воскресеньям. Продажа авиабилетов на прямое 
направление Минск Хельсинки —Минск уже открыта 
в агентствах продажи авиаперевозок. 

В аэропорту Минска новое направление будет со- 
стыковано с маршрутами авиакомпании Белавиа в 
Екатеринбург, Ереван, Москву и Тбилиси, сообщает 
Побкатте.сот. 

ххх 

С 22.03.2011 г. АК "Уральские авиалинии" запу- 
скают рейс Екатеринбург Карловы Вары (Чехия). 
Полеты будут выполняться по вторникам на самолете 
АЗ20. 

Традиционно под открытие нового направления от- 
крыта продажа билетов по спецтарифам. Минималь- 
ная стоимость билета туда-обратно — от ЕЦВН299 + 
сборы. В авиакомпании заявили максимально низкую 
цену на данном направлении. Билеты уже появились в 
свободной продаже, сообщает Шай-атте.сот. 
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Регулярное авиасообщение с индонезий- 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


ва отменяли Аг Егапсе, КЕМ, Саау Расйс, Зтда- 
роге АШтез$, Сппа Аштез, Когеап Аг, Озаг Аш- 
\мауз, Че$аг, УашеАт и Утат Вуе. Индонезийские 
авиалинии летали по обычному графику, сообщает 
амарой.ги. 


РАСПИСАНИЕ КОНТЕЙНЕРНЫХ ЛИНИЙ 


М МТЕСКАТЕО ЗНРРИМС ЗЕК\!СЕ$ (ТО 
Васк Зеа ЧКгате Зегмсе 


_[ СУДНО — | ЕВМ$Т АСКМЕВ$ |  ВЕЗВЕ | САЧЗТО | ЕВМЗТ РСКМЕВ$ | ВЕМКЕ | САМ$ТО 
раму | 26 2 4 5 
А Ашдо [| [ 04.0206.02 | 11.02 13.02 | 17.02 17.02 
Хайфа | [| [ 06.0207.02 — | 13.02 17.02 | 18.02 23.02 
о Лимаввол | | [| 04.0204.02 |  08.0208.02 | 18.02 18.02 | 24.02 24.02 
Е вм 12-1202 | 
Одеса |1 [| 08.0208.02 |  14.0215.02 | 22.0222.02 | 28.02 01.03 
[_ Ильичевк | | [| 08.0209.02 | 15.02 15.02 | 22.0223.02 | 01.03 01.03 
Варна |  16.0216.02 | 1 02.0302.03 
_ Амбарлы (15Т)_| [| 04.0205.02 | 10.02 10.02 |  17.0218.02 | 24.02 25.02 | 03.03 04.03 
_ Измир-ЕУУАР | == | 05.0206.02 | 10.0211.02 | [18.02 18.02 — | 25.02 25.02 | 04.03 04.03 
_  Гемик | [ [| 06.206.02 | 11.02 12.02 | [— 19.02 19.02 | 26.02 26.02 | 05.03 05.03 
__ Изм | [| 070208.02 | 13.02 14.02 |  20.0221.02 — | 27.02 28.02 | 06.03 07.03 
_ Пирс | === | 090209.02 [| 15.0215.02 |  22.022202 | 01.0301.03 | 08.03 08.03 
10.03 11.03 
Соп${ама Рой Зпие 
ЗТЕВАА } 
Г амуох |144 |145 1 49 | 1 149 
РАВТМЕВ'$ МОХ | 159 | 160 |1 | 162 | 13 164 
06.03 07.03 
09.03 10.03 
14.03 15.03 


Еа${ Меа Ехрге$$ Зегмсе 


СУДНО | им согомво 
эму |6 


_21М МОМАСО | _21М СЕМОУА_ _ 
6 


АМ 15ТАМВУЕ 


Хайфа | 9310106.02 
Г Ашдот 


15Т 
ПИ ОО 


Новороссийск | 


08.02 09.02 
| 04.02 07.02 10.02 12.02 


Констанца | р "| [ 08.0209.02 13.02 14.02 


И О ПО ПО ПО 
15Т 


Хайфа 1  03.0206.02 12.02 14.02 17.02 20.02 


Суэцкий 
канал 


09.02 10.02 14.02 15.02 


07.02 07.02 15.02 15.02 21.02 22.02 


__Нхава Шева | | [ 09.0210.02 16.02 17.02 23.02 24.02 02.03 03.03 


Коломбо 


| 04.02 06.02 12.02 13.02 19.02 20.02 26.02 27.02 05.03 06.03 


` Порт Келанг | === | 09.02 10.02 16.02 17.02 23.02 24.02 02.03 03.03 09.03 10.03 
нанаанинннии 


индао ($0 





16.02 17.02 23.02 24.02 02.03 03.03 09.03 10.03 16.03 17.03 


УОУАСЕ КЕМАКК$ : 21М Х!АМЕМ /20- ОМТ АЗНООО; 21М КМС$УТОМ/109 - ОМТ НА!РА; 21М 1МО1АЛ2 - ОМП АЗНООО 


СУДНО | ИМОАЦАМ | АМНУОвмО | ИМЖМАМЕМ | дм КмМб5ТОМ | АМ СОГОМВО | АМММА — 
1 Гр 


_ амуоУ | | 20 

Циндао ($0) | 16.0217.02 
Пан | |1 05.0206.02 | 11.02 12.02 | 18.02 19.02 
Шанхай ($Н) | р [| 07.02 08.02 | 13.02 13.02 | 20.02 21.02 
Нинбо (2) [| 08.0209.02 | 14.02 14.02 | 21.02 22.02 
о Шенцен-Дак | р [| 10.0211.02 | 16.0217.02 | 23.02 24.02 
а 19-1902. 

[Порт Келанг | | [| 09.0209.02 | 15.02 15.02 | 21.02 22.02 | 28.02 01.03 
Коломбо | | [| 12.0213.02 | 18.02 19.02 | 25.02 26.02 | 04.03 05.03 
13.03 13.03 
14.03 15.03 
15.03 16.03 
19.03 20.03 
21.03 23.03 
24.03 25.03 

млм (гапзро(-]оигпа!.сот ТРАНСПОРТ 
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2.02 24.02 17.03 19.03 23.03 25.03 30 
02.04 02.04 
1008 08-09.03 [с 
13.04 14.04 
16.04 17.04 
[_ Порт Келанг | _ 16.03 17.03 | 23.03 24.03 | 30.0331.03 | 06.0407.04 | 13.04 14.04 (| 20.04 21.04 
Чиндао (50 27.04 28.04 


г. Одесса, ул. Приморская, 6. Тел.: +38 (048) 7294535; Е-та!: тао!еема.уИа@ча.7ит.сот, дааеузЮу.уа!егу@иа.2ит.сот 


АЗА ЕАЗТ МЕО ЗЕРКМСЕ (АВ5) Ме5{ ВоипЯ 


| СНАСА-| Е.К. Е.В. ЕЕ ЗАМТА 

МЕЗЗЕЕ | ТАБАЗЗА | ТАММА [тез Висо | РЫзЗАМ | ВЕРИН | СНАТЕМ | ромдмА | ТАСАЗЗА | ТАВЕА 

МОУАбЕ | 1051 | 1052 | 4101 | 1102 | 1103 | 1104 | 1105 | 1107 | 1408 | 1109 
[Г Ксинганг | 21-12 | 29-12 | 04-01 | 1401 | | 26-01 | 01-02 25-02 | 01-03 
[ чинею | 2612 [ 0601 | 1051 | 7 | | 2801 | 03:02 03-03 
| Шанхай | 29-12 (| 09-01 | 11-01 | 19-01 | 23-01 | 30-51 | 05-02 | 19502 | 28-02 | 05-03 
02-01 | 10-01 | 13-01 | 21-01 | 24-01 01-02 07-02 21-02 01-03 07-03 
05-01 14-01 17-01 24-01 | 27-01 04-02 10-02 24-02 05-03 10-03 
09-01 19-01 21-01 29-01 01-02 08-02 14-02 28-02 09-03 14-03 
20-01 | 29-01 | 31-01 | 09-02 11-02 18-02 25-02 | 11-03 19-03 25-03 
03-02 22-02 28-02 22-03 28-03 
26-01 05-02 | 07-02 | 16-02 | 17-02 25-02 03-03 25-03 31-03 
02-04 
[Ильичевск | | 08-02 19-02 | 21-02 | 28-02 28-03 | 04-04 
10-02 11-02 | 20-02 | 23-02 02-03 09-03 23-03 30-03 06-04 

МЕЗЗЕЕ ТАММА | ТЕЗЗА | СНАСАВИСО | Е.Р. РУЗАМ | Е.В. ВЕВЫМ | СНАПЕМ ТВМЕ ТАКАЗЗА 

УОУАСЕ | 1110 | 141 | 1112 | 113 [| 144 | 1445 | 146 | 1417 
26-04 


28-04 
30-04 
02-05 
03-08 
[чм | 9703 | 240 [ эз | 0м | 14% | 2% | 2809 | 05:08 
| Порт Келанг _| 21-03 | 28-03 | 04-04 | 11-04 [| _ 18-04 __ | 25-04 | 02-05 | 09-05 
| Джеда__ | 01-04 | 08-04 | 15-04 | 2204 | 29-4 [| 06-05 | 13-05 | 20-05 
23-05 
Г самбу | 0704 | 1404 | 24 | 26% | 05% | 1205 | 10 | 26:08 
28-08 
| Ильичевск | 11-04 | 18-04 | [ 25-04 | 02-05 | [ 09-05 — | 16-55 | 23-05 | 30-05 
01-06 


— зоб | в | мю | м | м | м | в | 9 
14-06 
Шона | 075 | 146 | 25 | 285 | 0% | 116 | 1808 
20-06 
21-06 
23-06 
27-06 
Г да | 275 | 03% | 106 | 16% | 240 | 017 | 0807 
19-06 11-07 
14-07 
от 16-07 
18-07 
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УЕЗЗЕЕ ТВМЕ ТАГАЗЗА ТАВЕА ТАМИ!МА ТЕЗЗА | СНАСАВИСО = . РУЗАМ 


СНАСАВИСО Е.В 
УОУАбЕ | 1125 | 1126 | 1127 | 1428 | 1129 | 1430 1131 


02-08 
| Шанхай __| 25-06 | 02-07 | 09507 | 16-57 | 23-07 | [01-08 06-08 
| Нинбо _ | 27-06 | 04-7 [| 11507 | 18-07 | 25-7 | 02-8 _ 08-08 
 Коамьн | 2806 | 050 | 207 | в7 | 257 | 048 | 09.08 
11-08 
15-08 
26-08 
29-08 
03-09 
05-09 


[_ Констанца | 27-07 | 0308 | 1058 | 1708 | 2408 | [ 0209 | 07-09 
ВЗА УКгате Ша., 65014, Одезза, Мага2ИеузКауа з{г., 4, 2па Йоог. 
Те!.: (+38-0482) 34-81-85, 1ах: (+38-0482) 34-76-84. 
Е-тай: аз@Ьза-иКгате.согл 


Расписание "КОСКО-ОДЕССА" 


МАВСОЕРТЕ А 

Г п] м | т | А ЕТО 
06/02 
06/02 


Расписание океанских судов 
УЕЗЗЕЕ _ЗНАМСНА! | ММСВО | ЗНЕКОЦ | ЭМСАРОВЕ | РОВТКЕЕАМС | $34ЕЁ |  ОАМЕТТА 


23-24/02 
11-12/02 02-03/03 
09-10/03 
16-17/03 
23-24/03 


АМ НА! 508 10-11/03 11-12/03 14/03 18/03 19-20/03 30/03 30-31/03 


_ _УЕЗЗЕЕ _ | КУМРОВТ | СОМЗТАМТ2А_| ИЕ\МСНЕУЗК | БАМЕТТА_| __$9Е?_ __ ЗНАМСНА! 
31/03-01/04 
07-08/04 
14-15/04 
21-22/04 
28-29/04 
05-06/04 


г. Одесса, ул. Дерибасовская, 1; тел./факс: +38 (048) 7770844; 7770886; +38 (0482) 342091; факс: +38 (048) 7770881; е-тай: созсо@\пт.о4ез$ 


М$С ЧККАПМЕ Ё ТО. (МЕОПЕККАМЕАМ ЭЗНРР!МС СОМРАМУ) 
ОКгате-1${апби! Реедег Зегмсе 


\Меззе! | Моу | [ 1ЗТАМВУЦА) — | = Оаеззав) _ | [ Пуспеузк®) _ | 1ЭТАМВУЦА) _ 
ОЕ ГОО ЕТ = 5’. О РОО = о В ГО = 7. ВЕ ПО 1 + ОВ ИОВА =; 7. Е РОВ = 1 ВИ ПОНИ - Г. ЗОН 


[ М$С ЗАМАМТНА | 112А | 18/02 08:00 | 19/02 20:00 | 21/02 06:00 | 22/02 06:00 | 22/02 08:00 | 23/02 08:00 | — 24/0208:00 _ 
[ М$С ЗАМАМТНА | 114А | 01/03 08:00 | 02/03 20:00 | 04/03 06:00 | 05/03 06:00 | 05/03 08:00 | 06/03 08:00 | [— 07/0308:00 _ 
г. Одесса, Лидерсовский бул., 5, оф. 234-237; тел.: + 38 (048) 7847272; факс: +38 (048) 7847274; е-тай: одезза@тзсиКгате.сот; 
веб-сайт: мимим.тзсауа.сп 





ЕСОМОМОЧЦ 1МТЕКМАТЮМАЕ ЭЗНРР!МС АСЕМСУ ЕТО. 
Аза Еа${ Меа Зегмсе (АВ$) \ММе${ Воипа 





ТАГАЗЗА | ТАММА |ТЕЗЗА СНАСАВОСО | Е.К. РУЗАМ | Е.К. ВЕВИМ 
УОУАСЕ 1051 1052 1101 1102 1103 1104 





пдапа 21-0ЕС 29-0ЕС | 04ЗАМ 14ЛАМ 26-ЛАМ 
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Спобаю ТЭМОТАО) | 280ЕС | 08АМ |10АН | 47АН | 28-ЛАМ 
ана | 20ЕС | дм [АН] Ан | м 30-АМ 
М 02-АМ | 10АМ |134АМ | [  2АМ | 244АМ | [ 01-РЕВ 
Хатеп о ОЗАМ | 12-АМ |15-АМ | 234АМ | 26АМ | 02-РЕВ 
Сима | 05-АМ | 14АМ |17АМ | [ 24АМ | 27АМ | [ 04-ЕЕВ 
08-ЕВ 
18-РЕВ 
22-ЕВ 
апьи  26-АМ | 05-РЕВ |07-ЕЕВ |  16--ЕВ | 17ЕЕВ_ |  25-ЕЕВ 
27-РЕВ 
Иисвеузк || 08-РЕВ |10--ЕВ|  19--РЕВ |  21-РЕВ_ |  28-РЕВ 
Сопмама | ЗАМ | 10-РЕВ |11-РЕВ|  20--ЕВ |  23--ЕВ_ | [ 02-МАВ 
_ __ ____ \ЕЗЗЕЕ [| СНАМЕМ | ЗАМТА ВОМАМА | ТАБА$ЗА | ТАВЕА | ТАММА | ТЕЗЗА_ 
НЕЕ 


СС пт НТ ПВ ИОВ Вт 

15-МАВ 

17-МАВ 
19-МАВ 

м ГВ | В | ОМА ГОМАВ | 14МАВ— 21-МАВ 

Жатет | 08:8 |  225ЕВ _ | ОЗ-МАВ | 08-МАВ | 15-МАВ | 22-МАВ 


Симап 1 10-8 | [_[ 24--ЕВ | 05-МАВ | 10-МАВ | 17-МАВ | 24-МАВ 
28-МАВ 
08-АРК 
11-АРВ 
апьи | бЗМАВ |  17МАВ _ | 25-МАВ | 31-МАВ | 07-АРВ | 14-АРВ 
16-АРВ 
18-АРВ 
Сота | О9-МАВ |  23МАВ _ | З0-МАВ | 06-АРВ | 13-АРВ | 20-АРВ 


65026, г. Одесса, Таможенная площадь, 1-а; тел./факсы: +38 (048) 729-33-56, 729-37-61, 701-99-70, 701-99-74, 738-52-55, 738-54-63; Е-тай: 
о.разсппаа@е!за.оде$за.ца 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 7.02.2011 г. 


назначения действия отправления дата объявления 
Азербайджанская 
Республика АЗ (57), 
Республика Армения АРМ 
(58), Грузия ГР (28), 
Республика Казахстан КЗХ 


(27), Киргизская Республика | 1) |ПП: нефтьи | с1.02.2011 


КРГ Р 251А 
О реланя | нефтетредуты | то а = |302 т. 
ЛДЗ (25), РФ "РЖД" (20), 
Республика Таджикистан 
ТЖД (66), Туркменистан ТРК 
(67), Республика Узбекистан 
УТИ (29), Республика 
Эстония ЭВР (26 
ЗАО "Лесстройторг" 

и с 3.02.2011 | (9442), "Транс- 
РФ, Валуйки Ю-Вост. ж/д ы ЦЗМ-14/151 от 
(438302) все грузы г. до погрануслуги" (4873), | УЗ (22) 1022011 г 


отмены ИП "Беленцово Б.И." 
4472 


РФ, Быково Моск. ж/д м Зы с 3.02.2011 и б" Хайчнорин Ю-Зап. ЦДА1 от 1.02.2011 
(194808) щебень, гранит г. до ежрегионсна ж/д (349700) Е 
232395 отмены 7676 


Кременчуг Южн. 
Ж/д (425001), 
по ЕТСНГ: ы _” ОАО "Строительная Тальное Од. ж/д 
щебень пр. 13 и механизация № 6" (421405), Клесов 
(232431) | В (1111) Льв. ж/д(355701), 
| Топорище Ю-Зап. 





ЦД/З1 от 2.02.2011 
Г. 


РФ, Солнечная Моск. ж/д 
(180504) 


Бобровица Ю-Зап. 
Украина, Желтые Воды Й ГП "Схид ГЗК" (5373) ж/д (323607), ЦД/З5 от 2.02.2011 


по ЕТСНГ: с 4.02.2011 
отходы извест. г. до 


Придн. ж/д (457002) пр. (241426) отмены 


Гнивань Ю-Зап. ж/д | г. 
335604 





* Запрещается погрузка нефти и нефтепродуктов в цистернах инвентарного парка УЗ за пределы Украины за 
исключением Молдовы и Беларуси. 
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ТОПЛИВО 


Цены на светлые нефтепродукты на 7.02.2011 г. (с учетом НДС) 


Средний опт, грн./Т. Условия поставки: ЕСА, предоплата 


Пена А | А | А | 
10050,00 11100,00 11250,00 9400,00 


10000,00 9800,00 9950,00 8000,00 

10010,00 10249,13 10733,64 9108,18 
Мелкий опт, коп./л. Условия поставки: самовывоз, предоплата 

Цена О А д 

810,00 860,00 895,00 820,00 

725,00 727,00 735,00 760,00 

771,63 813,69 848,62 790,36 
Розничная торговля в Киеве, коп./л 

Цена А А А 

850,00 870,00 910,00 ОНИ 

715,00 740,00 780,00 ЕН 

771,27 824,72 863,55 ОЕ" ИЯ 

По данным центра "Психея" 

Изменение средней цены за период 31.01—7.02.2011 г., % 


Показатели | А А 














Розница 4 


По данным "Энергобизнеса" 


Розничные цены 1 л топлива по регионам Украины на 7.02.2011 г., грн. 











__ Облать | А76_ _|___ 2-92 | А | д | _ СПБ ___ 
АР Крым | 7,9 | 8,39 | 880 | 8,26 | 5,28 
Винницкая 
Волынская 
Днепропетровская И-П ИВИС ВИЗ 
Донецкая 
китомирская р о В 
вано-Франковская 7 82 8.31 8.72 8 17 5 41 
Киев 78| 8,4 | 8,18 | 8,25 | 4,97 
Кировоградская | 74| 8,3 | 8,65 | 8,1 | 5,09 
Николаевская 
Полтавская 
Ровенская ор ор рр 
Сумская | 159 | 808 | 89 | 1799 | 5,08 
Харькювыая | 14 | 88 | 859 | 807 | 52 _ 
Хмельницкая 
Средняя по Украие | [| _ 718 | 8,26 _ | _ 8,07 | 8,44 | 6,26 


По данным Мейегупок. то 


Средняя розничная цена т лтопливав ‹ 1 л топлива в странах Европы на 7.02.2011 г. 


ое ви Е [вм Е | ви | 
нальная нальная нальная нальная 


1.277 % | 1.277 % | 1,431 н 1.431 1.252 % 
1,142 ® | 1,142 1.192 ® | 1.032 % [| 1.032 % 
0,800 $ | 0,800 $ Ета Ни 0.637 ® | 0,637 $ 
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1.637 $ | 1,637 $ 
1,593 1,593 
2.050 0,743 


ИК 


11.77 % 1.579 %№ 
1.449 % 1.449 % 
1.260 % 1.260 % 


1,538 $ 
1,704 $ 
1,785 
2.100 
12,02 $ 


1.380 % 


1.380 % 


355,0 № 
1,366 № 
1,349 % 
1,391 
2.100 
10,89 № 


$ 
1,210 № 
0,842 % 
4.140 % 
1,098 $ 


1,466 № 1,466 № 
105,0 105,0 
1,260 1,260 
0,837 1,193 
Люксембург 1,218 $ 1,218 $ 


75,00 1,228 
15,35 ® | 15,35 


1,547 
115,0 
1,300 
0,867 


1.238 $ 
76.50 
15.80 


Румыния ____ВОМ ЕВ | 4.990 ® | 1,172 ® | 5,470 ® | 1.284 ® | 4.960 № | 1,165 ® _ 
Сербия _____\8$0__ ЕВ | 120,1 № | 1.163 ® | - | - [ 1255% | 1.216 ®_ 
Словаия КК Е\В | 1.399 № | 0.046 ® | - | - [1286 | 0.043 ®_ 
США 309 в | | - | - | [ - 1 0928 | 0.685 ® _ 


По данным тетавопа! Коаа Тгапзроп 





Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 21.01.2011 г. 


вес в цене | галлон | $/баррель | $! | занеделю | замесяц | загод _ 

| Мировая цена [| _ 100% [| 268,8 | 1129 | 8897 | 0,5% [| 5,4% [| 33,1% 
31,3% 
33,4% 
34,1% 
33,6% 
34,2% 

По данным [АТА 


ТАРИФЫ, НАЛОГИ, СБОРЫ 


Международные договоры об 
избежании двойного налогообложения 
заключены с 63 странами 


нения международного договора Украины об избежа- 
нии двойного налогообложения в отношении полного 
или частичного освобождения от налогообложения 
доходов нерезидентов с источником их происхожде- 
ния из Украины. 

Информация о перечне стран, в отношениях с ко- 
торыми Украина применяет указанные международ- 
ные договоры, ежегодно доводится ГНАУ до сведения 
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Положениями ст. 103 Налогового кодекса (гл. 
"Применение международных договоров и погашение 
налогового долга по запросам компетентных органов 
иностранных государств") установлен порядок приме- 
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и исполнения налоговыми органами и размещается 
на сайте ГНАУ. 

По информации начальника Управления между- 
народных связей ГНАУ Ю. Гладуна, по состоянию на 
1.01.2011 г. международные договоры об избежании 
двойного налогообложения действуют с 63 странами. 

Так, по состоянию на 1.01.2011 г. вступили в силу 
международные договоры об избежании двойного на- 
логообложения с Австрией (20.05.1999 г.), Азербайд- 
жаном (3.07.2000 г.), Алжиром (1.07.2004 г.), Бельгией 
(25.02.1999 г.), Беларусью (30.01.1995 г.), Болгарией 
(3.10.1997 г.), Бразилией (26.04.2006 г.), Великобрита- 
нией (11.08.1993 г.), Вьетнамом (19.11.1996 г.), Арме- 
нией (19.11.1996 г.), Грецией (26.09.2003 г.), Грузией 
(1.04.1999г.), Данией (21.08.1996г.), Египтом (27.02.2002 
г.), Эстонией (24.12.1996 г.), Израилем (20.04.2006 г.), 
Индией (31.10.2001 г.), Индонезией (9.11.1998 г.), Ира- 
ном (21.07.2001 г.), Исландией (9.10.2008 г.), Италией 
(25.02.2003 г.), Иорданией (23.10.2008 г.), Казахста- 
ном (14.04.1997 г.), Канадой (22.08.1996 г.), Кыргыз- 
станом (1.05.1999 г.), Китаем (18.10.1996 г.), Респу- 
бликой Корея (19.03.2002 г.), Кувейтом (22.02.2004 г.), 
Латвией (21.11.1996 г.), Ливаном (6.09.2003 г.), Литвой 
(25.12.1997 г.), Македонией (23.11.1998 г.), Марокко 
(30.03.2009 г.), Молдовой (27.05.1996 г.), Нидерланда- 


и (2.11.1996 г.), Норвегией (18.09.1996 г.), Объеди- 
ненными Арабскими Эмиратами (9.03.2004 г.), ЮАР 
(23.12.2004 г.), Польшей (11.03.1994 г.), Португалией 
(11.03.2002 г.), РФ (3.08.1999 г.), Румынией (17.11.1997 
г.), Сингапуром (18.12.2009 г.), Сирией (4.05.2004 г.), 
Словакией (22.11.1996 г.), Словенией (25.04.2007 г.), 
США (5.06.2000 г.), Таджикистаном (1.06.2003 г.), Та- 
иландом (24.11.2004 г.), Турцией (29.04.1998 г.), Турк- 
менистаном (21.10.1999 г.), Венгрией (24.06.1996 г.), 
Узбекистаном (25.07.1995 г.), Финляндией (14.02.1998 
г.), Францией (1.11.1999 г.), ФРГ (4.10.1996 г.), Хорва- 
тией (1.06.1999 г.), Чехией (20.04.1999 г.), Швейцарией 
(26.02.2002 г.), Швецией (4.06.1996 г.). 

Конвенция между КМУ и Союзным правитель- 
ством Югославии об избежании двойного налого- 
обложения относительно налогов на доходы и капи- 
тал, подписанная 22.03.2001 г. и вступившая в силу 
29.11.2001 г., применяется в отношениях Украины с 
Сербией и с Черногорией. Кроме того, согласно ст. 7 
Закона "О правопреемстве Украины" Украина приме- 
няет договоры СССР об избежании двойного налого- 
обложения, действующие до вступления в силу новых 
договоров. Договоры СССР действуют в отношени- 
ях Украины со следующими странами: Испанией, Ки- 
пром, Малайзией, Японией. 


Прейскурант стоимости услуг по выдаче книжек МДП, СМВ и свидетельств о допуске с 1.02.2011 г. 


Вид книжки МДП Без НДС. грн. С НДС, грн. 
[6-листовые о | 


6-листовые 


326,50 391,80 


4- листовые (специальные) 


250,00 300,00 


4-листовые (специальные — пилотный проект МСАТ) используются только из Украины в страны-члены ЕС и из стран 
ЕС в Украину. Применяются с 16.06.2009 г. 
страхового платежа на 4-, 6-,14-листовые книжки МДП составляет 112,0 грн. 
страхового платежа на 4-листовую книжку МДТ (специальные — пилотный проект) составляет 100,0 грн. 


АСМАП 


Устанавливается дополнительный 
коэффициент на ввоз из Казахстана 
на станцию Витьба сжиженного газа 


С 1.02.2011 г. по 31.12.2011 г. БЖД устанавлива- 
ется дополнительный коэффициент 0,65 на ввоз из 
Казахстана на станцию Витьба сжиженного газа (ГНГ 
2711) в цистернах. 

Телеграмма БЖД от 27.01.2011 г. № НЗ 06/498 а 


БЖД снизила тарифы на транзитную 
перевозку ряда грузов 


В целях привлечения дополнительных объемов пе- 
ревозок грузов на Белорусскую железную дорогу ко- 
миссией по тарифным вопросам принято решение: 

— с 1.02.2011 г. по 31.12.2011 г. расчет провоз- 
ной платы за перевозки грузов транзитом через Бе- 
ларусь назначением на станцию Брест-Северный 
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для дальнейшей отправки за пределы республи- 
ки производить по тарифам, установленным на 
транзитные перевозки грузов. Данный порядок бу- 
дет применяться при наличии в 4 графе накладной 
СМГС отметки о дальнейшей переотправке автомо- 
бильным (железнодорожным) транспортом за пре- 
делы Беларуси; 

— установить с 1.02.2011 г. по 31.12.2011 г. допол- 
нительные коэффициенты на транзитные перевозки, 
исчисляемые по ставкам и положениям ТП СНГ: 

- 0,6 — метанола (ГНГ 29051100) по маршруту За- 
копытье—Гудогай; 

- 0,9 — рельсов (ГНГ 730210) по маршруту Брест— 
Осиновка; 

- 0,62 — автомобилей в специализированном под- 
вижном составе (автомобилевозах) по маршруту Гу- 
догай—Осиновка; 

— установить с 1.02.2011 г. по 30.06.2011 г. на 
транзитные перевозки углерода технического (ГНГ 
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280300) по маршруту Осиновка—Гудогай дополни- 
тельный коэффициент 0,46. 
Письмо БЖД от 27.01.2011 г. № 21-07-02/2925 


О тарифах БЖД на экспортные 
перевозки торфа 


В соответствии с решением комиссии по тарифным 
вопросам БЖД с 1.02.2011 г. по 31.12.2011 г. устанав- 
ливается дополнительный коэффициент 0,85 на экс- 
портные перевозки (кроме перевозок назначением в 
РФ) торфа (ГНГ 2703) со станций Орша-Восточная, 
Толочин, Хлюстино. 

Телеграмма БЖД от 28.01.2011 г. № НЗ 06/517 а 


ТАМОЖНЯ 


На границе России и Украины 
открылась первая очередь таможенно- 
логистического терминала "Крупецкий" 


3.02.2011 г. состоялось торжественное открытие 
первой очереди таможенно-логистического терми- 
нала "Крупецкий" (СВХ ЗАО "РОСТЭК-Курск"), рас- 
положенного в селе Козино Рыльского района Кур- 
ской области (4 км от границы России и Украины) в 
непосредственной близости от автомобильной трассы 
Е-38 "Киев Воронеж". 

Терминал оснащен всеми необходимыми совре- 
менными техническими средствами, позволяющими 
оперативно организовать проведение таможенных 
операций с товарами и транспортными средствами, 
производить как электронное декларирование, так и 
осуществлять удаленный выпуск товаров. Запущена 
в эксплуатацию одна из современнейших рентгенов- 
ских установок Н!-ЗСАМ. Организован постоянно дей- 
ствующий широкополосный канал связи. 

На первых порах планируется осуществлять еже- 
суточно таможенное оформление порядка 50 грузо- 
вых транспортных средств. 

Справка. 20.12.2010 г. ЗАО "РОСТЭК-Курск" было 
включено в Реестр владельцев СВХ общей площадью с 
прилегающими территориями около 24 тыс. кв. м. Пло- 
щадь открытой площадки составляет 7028 кв. м. СВХ 
находится в зоне деятельности Крупецкого таможенно- 
го поста Курской таможни Центрального таможенного 
управления. 

СВХ ЗАО "РОСТЭК-Курск" является складом откры- 
того типа. Кроме зоны обычного температурного режи- 
ма, новый склад имеет отапливаемые помещения пло- 
щадью 184 кв. м, сообщает пресс-служба ФТС РФ. 


РФ и Польша согласовали порядок 
обмена двусторонними разрешениями 
на перевозки автотранспортом 


2.02.2011 г. в Париже состоялось заседание 
российско-польской смешанной комиссии по вопро- 
сам международного автомобильного сообщения. По 
итогам стороны подписали протокол о порядке обме- 
на двусторонними разрешениями на перевозки авто- 
транспортом. 
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О тарифах на ввоз строительных 
грузов из Украины 
в Беларусь 


В соответствии с решением комиссии по тарифным 
вопросам Белорусской железной дороги с 25.01.2011 
г. по 31.12.2011 г. на ввоз гальки, гравия, щебня (ГНГ 
2517) из Украины в Беларусь установлены дополни- 
тельные коэффициенты: 

— до 200 км — 0,5; 

— от201 до 300 км — 0,7: 

— 301 км и свыше — 0,73. 

Телеграмма БЖД от 24.01.2011 г. 
№ НЗ 02/411 а 


В процессе переговоров российской стороне уда- 
лось не только отстоять совокупный годовой кон- 
тингент разрешений на уровне прошлого года, но и 
уменьшить для польских перевозчиков количество 
разрешений на перевозки из/в третьих стран. 

Т.о.. вместо запрашиваемого польской стороной 
общего контингента на 2011 г. в объеме 190 тыс. раз- 
решений было решено обменяться лишь 150 тыс. 
разрешений, а поездок в/из третьих стран польские 
перевозчики могут сделать только 24 тыс. вместо из- 
начально запрашиваемых польским Министерством 
инфраструктуры и транспорта 66,5 тыс. поездок, со- 
общает пресс-служба Минтранса РФ. 


Комментарий. Право на поездки в/из третьих 
стран для польских перевозчиков является "камнем 
преткновения" на российско-польских переговорах 
на протяжении последних 5 лет, с момента оконча- 
ния срока действия протокола заседания российско- 
польской смешанной комиссии по вопросам между- 
народного автомобильного сообщения, заключенного 
8—10.04.2004 г. в г. Беловежа. Документ определял 
порядок обмена разрешениями между странами на 
3З-летний период. 

В 2007—2011 гг. польская сторона систематиче- 
ски пыталась многократно увеличить объем квоты на 
право осуществления поездок в/из третьих стран для 
своих перевозчиков. 

Существенное влияние на ход переговоров оказал 
запуск паромного сообщения на линии Балтийск (Рос- 
сия)—Засниц (Германия) как альтернативный способ 
доставки грузов Россия—Европа, минуя территорию 
Польши, организованный во время рабочей поездки 
министра транспорта РФ И. Левитина в Калининград 
2.02.2011 г. 

Определенный по итогам заседания 2.02.2011 г. 
объем разрешений для польских перевозчиков в/из 
третьих стран является минимальным за весь период 
действия соглашения между правительствами РФ и 
Польши о международном сообщении от 30.08.1996 г. 

Согласно протоколу от 2.02.2011 г. обмен разре- 
шениями в указанных объемах будет производится в 
течение ближайших 3 лет, что позволит перевозчикам 
заключать более долгосрочные контракты на пере- 
возки грузов. 
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Отсутствие польских разрешенийу российских води- 
телей заставило перевозчиков искать иные маршруты 
доставки грузов в Европу (в обход Польши). Это приве- 
ло к огромным очередям грузовых ТС на украинско- 
словацкой и белорусско-литовской границах. 

Примечание. 2.02.2011 г. был запущен первый пря- 
мой рейс грузового парома "Амбал" в Засниц, минуя 
польские порты. В настоящее время место на россий- 
ском пароме дороже, чем на литовском, но в дальней- 
шем этот вопрос планируют урегулировать. Предполага- 
ется, что стоимость одного грузового места на пароме 
Балтийск—Засниц будет не выше ЕЦН6бО0, что повысит 
его конкурентоспособность. 

Уже весной вместе с грузовым "Амбалом" на ли- 
нию выйдет новый грузопассажирский паром, где бу- 
дет около 200 кают для водителей и сопровождающих. 
Пока же дальнобойщикам приходится добираться до 
порта Засниц на автобусах, что добавляет перевозчи- 
кам еще один фактор риска: из-за больших очередей 
на автомобильных погранпереходах грузоотправитель 
может встретить свои фуры или вагоны с большим 
опозданием, сообщает газета Оп/те Калининград. 


На МАПП Забайкальск ожидаются 
автомобильные пробки 


С 10.02.2011 г. на автомобильном пункте пропуска 
Забайкальск ожидаются огромные автомобильные 
пробки. Причина — введение в Китае нового порядка 
таможенного оформления иностранных туристов. 

Новый порядок представляет собой оформление 
сотрудниками китайской таможни персональной кар- 
точки для владельцев автомобилей, въезжающих на 
территорию КНР. 

Справка. Персональная карточка вводится в целях 
ускорения процесса оформления иностранных транс- 
портных средств путем электронного сканирования дан- 
ных. Однако в результате эксперимента, проведенного 
сотрудниками китайской таможни в пункте пропуска За- 
байкальск—Маньчжурия 3.01.2011 г. и 7.01.2011 г., прак- 
тически прекратился пропуск по причине значительного 
увеличения времени оформления, сообщает усп.ги. 


О сроках проведения таможенных 
операций в РФ, связанных с 
помещением товаров на временное 
хранение либо их декларированием 


Вступивший в силу 29.12.2010 г. Федеральный за- 
кон № 311-ФЗ "О таможенном регулировании в Россий- 
ской Федерации" повлек за собой ряд нововведений, 
среди которых установление жестких сроков проведе- 
ния таможенных операций, связанных с помещением 
товаров на временное хранение либо их декларирова- 
нием. Так, в соответствии с новым законодательством 
после завершения процедуры таможенного транзита 
перевозчик или иное заинтересованное лицо должно 
либо поместить товары на временное хранение, либо 
в течение трех часов совершить таможенное деклари- 
рование. Если же товар доставлен железнодорожным 
или водным транспортом, данный срок увеличивается 
до 12 часов. До вступления в силу закона о таможен- 
ном регулировании в России данные требования от- 
сутствовали, сообщает усп.ги. 
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Таможенному союзу рекомендовано 
обнулить импортные пошлины на вагоны 


Правительственная комиссия рекомендовала Та- 
моженному союзу России, Беларуси и Казахстана на 
2 года обнулить импортные пошлины на вагоны. Эта 
мера может коснуться моторного и несамоходного 
подвижного состава, эксплуатационная скорость кото- 
рого будет колебаться в пределах от 140 до 250 км/ч. 

Ранее пошлины были обнулены лишь на ввоз по- 
ездов, которые могут развивать скорость от 250 км/ч. 

В настоящее время рассмотрение вопроса об от- 
мене пошлин на некоторые виды вагонов иницииро- 
вала Беларусь, т.к. в ближайшее время государство 
планирует закупить новые электропоезда у Швейца- 
рии, сообщает уср.ги. 


С марта в России изменится порядок 
уплаты ввозной таможенной пошлины 


Как сообщает пресс-служба ФТС РФ, в соответ- 
ствии с межправительственным соглашением стран- 
участниц Таможенного союза от 20.05.2010 г., с марта 
т.г. ввозные таможенные пошлины будут уплачивать- 
ся плательщиками на единый счет уполномоченного 
органа отдельными расчетными (платежными) доку- 
ментами. С 1.03.2011 г. уплата ввозных таможенных 
пошлин должна производиться только на балансовый 
счет № 40101810400000010153 "Доходы, распреде- 
ляемые органами Федерального казначейства меж- 
ду уровнями бюджетной системы Российской Феде- 
рации" отдельными платежными документами. Зачет 
авансовых платежей в уплату ввозной таможенной 
пошлины производиться не будет, сообщает усР.ги. 


ГТСУ начата процедура формирования 
Общественного совета 


Учредительное собрание по формированию ново- 
го состава Общественного совета при ГТСУ состоится 
22.02.2011 г. в помещении Гостаможслужбы по адре- 
су: г. Киев, ул. Дегтяревская, 11-г. Начало собрания 
— В 11:00. 

В соответствии с Типовым положением об об- 
щественном совете, утвержденным пост. КМУ от 
3.11.2010 г. № 996, на заседании правления Обще- 
ственного совета при ГТСУ, которое состоялось 
23.12.2010 г., создана инициативная группа по под- 
готовке учредительного собрания для формирования 
нового состава Общественного совета. 

Инициативная группа объявила о начале приема 
заявок от институтов гражданского общества (далее 
— ИГС) на включение в состав кандидатов на всту- 
пление в Общественный совет при ГТСУ. 

В состав общественного совета могут быть из- 
браны представители общественных, религиозных, 
благотворительных организаций, профессиональ- 
ных союзов и их объединений, творческих союзов, 
ассоциаций, организаций работодателей, негосудар- 
ственных СМИ и др. предпринимательских обществ и 
учреждений, легализованных в соответствии с зако- 
нодательством Украины. В состав общественного со- 
вета может быть избрано не более одного представи- 
теля от каждого ИГС. 
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Прим. ред. Окончание. Начало см. "Транспорт" № 5 (641) от 2 февраля 2011 г. 


Как подтвердило расширенное заседание Ассоциации портов Украины 
"Укрпорт", состоявшееся в конце января, основной проблемой отечественно- 
го морехозяйственного комплекса остается разрушение вертикали отраслево- 
го управления, равно задевающее интересы как частных, так и государственных 
стивидоров. Однако, как выяснилось в ходе дебатов, сторонам далеко до вы- 
работки консолидированной позиции по вопросу проводимой в отрасли админи- 
стративной реформы, призванной, как известно, оптимизировать (по сути — вос- 
становить)} систему государственного управления в портовой сфере. Более того, 
подтвердился печальный факт: именно админресурс продолжает играть ключе- 
вую политическую роль в отношении портов, и непрозрачность решений — его 
основное оружие. Не удивительно, что борьба вокруг реформы выливается в 
противостояние между "плохим" и "хорошим" админресурсом, которое портови- 
ки, практически лишенные рычагов влияния на ситуацию, наблюдают со сторо- 
ны. Цена же этому противостоянию весьма велика — будущее портовой отрасли 
Украины. 


УСЛЫШЬТЕ НАС НА СУШЕ... 

Характерно, что судьбоносное, как его определи- 
ли собравшиеся, заседание Ассоциации, призванное 
определить позицию портовой общественности в от- 
ношении полномочий создаваемой Госслужбы мор- 
ского и речного транспорта (обновленного "Укрмор- 
речфлота"), было проигнорировано большинством 
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первых руководителей государственных портов. На- 
верное, не случайно исключением среди лидеров стал 
порт "Южный", представленный начальником порта 
Александром Лагошей, ранее — руководителем част- 
ной стивидорной компании "Авлита". "Очень хотелось 
бы услышать точку зрения тех руководителей пор- 
тов, которые влились в госсектор, имея опыт рабо- 
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ты в частных структурах", — отметил по этому поводу 
президент Ассоциации "Укрпорт" Геннадий Скворцов. 
А. Лагоша сосредоточился на двух ключевых пробле- 
мах государственных портов — отсутствии механиз- 
ма привлечения инвестиций и непрозрачной системе 
госзакупок. "Эти проблемы мешают развитию госпор- 
тов, из-за них постоянно увеличивается разрыв в раз- 
витии частной и государственной перевалки. И при- 
меров этому множество", — подчеркнул начальник 
порта. По оценке А. Лагоши, механизм привлечения 
инвестиций в порты сегодня отсутствует даже как за- 
конодательная норма. "Собственных средств у портов 
недостаточно для того, чтобы конкурировать с частны- 
ми портами. Госпорты отстают в развитии от частных 
структур, к которым переходят грузы. А государствен- 
ные предприятия вынуждены снижать грузооборот", 
— заявил руководитель. Столь же остро стоит про- 
блема госзакупок. "Сегодня Закон о госзакупках се- 
рьезно тормозит развитие и работу предприятия. Его 
нужно или пересматривать коренным образом, или 
разделять госбюджетную сферу и госпредприятия, 
работающие как хозяйствующие субъекты", — резю- 
мировал А. Лагоша. 

Вопрос инвестиций, как наиболее всеобъемлю- 
щий, присутствующий на заседании глава "Укр- 
морречфлота" Сергей Крыжановский оставил без 
комментария, сосредоточившись на проблеме госза- 
купок. Как пояснил госчиновник, в прошедшем году 
вверенный ему "Укрморречфлот" инициировал пред- 
ложения по внесению изменений в Закон о госзакуп- 
ках. "Мы апеллировали к тому, что Закон препятству- 
ет принятию оперативных и эффективных решений во 
время событий, связанных со стихийными бедствия- 
ми. Причем, как правило, принимаемые меры весьма 
дорогостоящи — те же проблемы с наводнениями на 
Дунае, с ликвидацией разлива нефтепродуктов. Для 
того, чтобы выполнить аварийные работы, госпред- 
приятие, прежде чем закупить услуги, оборудование, 
технику и т.д., должно провести тендеры. В итоге, вза- 
мен оперативного оказания помощи терпящим бед- 
ствие или попавшим в экстремальные условия, про- 
исходит затяжка не менее чем на 2 месяца. По сути, 
ни о каких чрезвычайных действиях не может быть и 
речи", — подчеркнул С. Крыжановский. 

Как сообщил глава "Укрморречфлота", косвен- 
ное решение проблемы сегодня осуществляется пу- 
тем прямого использования собственных средств гос- 
предприятий. "Мы нашли несколько способов, не на- 
рушая Закон о госзакупках, выполнить срочные рабо- 
ты, такие, как проведение дноуглубительных работ на 
ГСХ "Дунай—Черное море" или локализация разли- 
вов нефти в районе Крыма. Однако это делалось за 
счет ресурсов и резервов госпредприятий, которые в 
любом случае "оказываются крайними" и тратят соб- 
ственные средства, которые они никогда не вернут. 
Таким образом, эти траты не являются эффективным 
использованием средств и имущества госпредприя- 
тий", — заявил С. Крыжановский. Очевидно, сложив- 
шееся положение является нетерпимым, однако вы- 
ход из него пока весьма проблематичен. "Хотелось 
бы, чтобы наши предложения поддержали и те силы, 
которые сегодня присутствуют в зале, и наши сторон- 
ники в Верховной Раде, — заметил С. Крыжановский. 
— Это более эффективный метод, чем существующая 
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бюрократическая процедура — идти через министер- 
ство на Кабмин, через все структуры согласования в 
ВР". Определенные надежды глава "Укрморречфло- 
та" связал и с административной реформой, обе- 
щающей наделить новую структуру расширенными 
полномочиями. "В этом году будем действовать уже 
с учетом наших новых возможностей, — пояснил С. 
Крыжановский. — Мы достаточно четко сопровожда- 
ли свои предложения и надеемся, что сейчас, на фоне 
нового регламента КМУ и изменений в системе согла- 
сования нормативных и законодательных инициатив, 
сможем внести требуемые изменения в нормы Закона 
о госзакупках". 

Определенный скептицизм в отношении благо- 
приятных преобразований выразил первый замести- 
тель начальника Одесского порта Юрий Васьков. "На 
протяжении десятка лет мы поднимаем одни и те же 
проблемные вопросы, — отметил руководитель. — 
Тем не менее, сейчас, как и прежде, руководство го- 
сударства не интересуют ни проблемы транспортной 
отрасли в целом, ни морехозяйственного комплекса, 
ни портов". Не удивительно, что вопросы, касающие- 
ся отрасли, решались в "ручном режиме", подчеркнул 
Ю. Васьков. "Только через визиты первых лиц страны 
или отдельные заседания КМУ можно было рассчиты- 
вать на более или менее успешное решение проблем, 
— отметил руководитель. — Все остальное время 
порты, при определенной поддержке органов управ- 
ления, занимались, каждый за себя, точечными во- 
просами — такими как скидки на транзит, госзакупки, 
упрощение процедур и пр., и пр. Иначе говоря, мы по- 
стоянно боролись с частными проблемами, не решив 
стратегическую — отсутствие системного внимания 
к отрасли. И это относится к любым портовым пред- 
приятиям — государственным, частным, совместным 
и пр.". Сегодня ситуация еще более ухудшилась, сле- 
дует говорить уже о полном демонтаже структуры 
управления отраслью. Порты "даже не представля- 
ют, к кому следует обращаться за решением тех или 
иных производственных вопросов", — подчеркнул Ю. 
Васьков. Его поддержал представитель Ильичевского 
порта, главный экономист предприятия Виктор Ильин, 
указавший, что основной проблемой отрасли являет- 
ся “отсутствие четко выписанных полномочий орга- 
нов центральной исполнительной власти — как мини- 
стерства, так и будущей Госслужбы". "Нет правового 
поля — нет ответственности, что мы и имеем сегод- 
ня, — констатировал специалист. — Налицо полная 
безответственность госчиновников, и в то же время 
— гипертрофированная ответственность руководите- 
ля госпредприятия за результаты его деятельности". 

Как показала дискуссия, портовики находятся вне 
понимания, что означает позиция государства в отно- 
шении портов. Что это — подготовка к приватизации 
госпортов? Попытка защиты государственных инте- 
ресов? Отсутствие профессионализма в госуправле- 
нии? Теневые схемы? "Важна определенность. Если 
грядет смена государственного курса, нам следует 
к ней готовиться и работать над тем, как правильно 
его воплотить", — обобщил сомнения портовиков Ю. 
Васьков. Нервозности в отрасли добавляют кадро- 
вая лихорадка, давление контролирующих инстанций, 
устаревшая система планирования. "Сегодня нет кри- 
терия, по которому объективно определяются показа- 
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тели финансовых планов портов, — признал Геннадий 
Скворцов, портовик с многолетним стажем. — Финан- 
совые показатели зависят от грузопотоков, которые, 
в свою очередь, формируются объективными рыноч- 
ными обстоятельствами. Если металлургия стагниру- 
ет, а импорт искусственно ограничивается, понятно, 
что объемы грузопереработки в портах возрастать 
не могут. А руководителей предприятий заставляют 
искусственно формировать планы "от достигнутого". 
При этом Минэкономики в своих рекомендациях ссы- 
лается, в лучшем случае, на макропоказатели как на 
основание для роста финплана". Такое положение 
делает руководителей заложниками заведомо невы- 
полнимых обязательств и снижает их профессиональ- 
ную мотивацию. "Если руководитель госпредприятия 
осознает невыполнимость обязательств, он не обе- 
спечит и реального выполнения — смысла нет, все 
равно он будет признан плохим", — подчеркнул Г. 
Скворцов. "Мы, руководители предприятий, связаны 
по рукам и ногам, — поддержал коллегу начальник 
Керченского порта Александр Котовский. — В работу 
портов вмешивается море контролирующих органов 
и проверяющих инстанций; заблокировано отрасле- 
вое управление. О какой оперативности управления 
можно говорить, если на принятие решения уходит от 
2-х до 24 месяцев, при этом требуется гомерическое 
количество согласований?". "Есть проблемы с ауди- 
тами; невозможно начать строительство, — признал 
начальник Мариупольского порта Алексей Росинский. 
— Нерасторопность с решениями привела к тому, что 
мы потеряли 1,5 млн т серы. Мы не можем соревно- 
ваться с частниками". 


К сожалению, за рамками обсуждения остался кон- 
трапункт заседания — собственно проект Положения 
о Государственной службе морского и речного транс- 
порта ("Укрморречфлоте"). Дискуссия не состоялась 
ввиду отсутствия самого предмета — как выяснилось, 
ведомственный характер разработки проекта позво- 
лил ограничить доступ к документу. В этом сказалось 
выгодное для министерства отличие ведомственной 
процедуры разработки Положения от инициатив, про- 
двигаемых в формате законопроектов (достаточно 
вспомнить широкую дискуссию вокруг Закона "О пор- 
тах"). Налицо кулуарная борьба, что, собственно, и 
подтвердили участники заседания. Согласно прозву- 
чавшей информации, существуют, по крайней мере, 
два варианта проекта положений, альтернативные в 
части выстраиваемой вертикали отраслевого управ- 
ления. Сценарий противостояния очевиден: с одной 
стороны — новая Госслужба (обновленный "Укрмор- 
речфлот"), поддерживаемая портами в стремлении 
обновить (упростить) систему управления; с другой 
— аппарат Мининфраструктуры, стремящийся закре- 
пить статус-кво управления портами. "Сегодня идет 
конкретная борьба аппарата Минтранса против Гос- 
службы морского и речного транспорта, — заявил 
Владимир Севрюков, в прошлом — морской чиновник 
с многолетним опытом отраслевого руководства. — 
Министерство стремится сохранить за собой функции 
управления портовой отраслью, оставив за Госслуж- 
бой, как ранее за "Укрморречфлотом", роль "мальчи- 
ка для битья". Борьба эта непростая и очень серьез- 
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ная. Однако в соответствующем Указе Президента 
четко заложено, что должно представлять собой ми- 
нистерство — это орган, принимающий концептуаль- 
ные и принципиальные решения, и лишь по некото- 
рым позициям — решения конкретные". 

По мнению портовиков, Указ Президента о прове- 
дении админреформы дает шанс выработать мини- 
мальное количество уровней отраслевого управле- 
ния — фактически, построить одноуровневую модель, 
замыкающуюся на КМУ. В случае удачи может полу- 
читься аналог Минморфлота — мечты, разбившей- 
ся в прах на заре независимости Украины. Правда, 
противостоять этому может вышестоящее министер- 
ство, формально ответственное за подготовку проек- 
та Положения о новой Госслужбе. Помимо прямого 
отказа в визировании, со стороны министерства воз- 
можны корректировки Положения, выхолащивающие 
его суть, констатировали участники заседания. "Мож- 
но много говорить, давать рекомендации, однако все 
определит окончательно принятый документ. Если он 
закрепит нынешнее положение, порты не решат про- 
блем ни в части тарифной самостоятельности, ни в 
инвестиционной сфере. Будут, как и прежде, месяца- 
ми приниматься малейшие решения", — отметил В. 
Севрюков. Существует и риск раскола отраслевой си- 
стемы управления, если нынешняя Госфлотинспекция 
реализует свое намерение обособиться от "Укрмор- 
речфлота", замкнувшись на Минифраструктуры. 

Как выяснилось, в противодействии всем подоб- 
ным планам порты рассчитывают на весьма огра- 
ниченный запас ресурсов — прежде всего, на прин- 
ципиальность С. Крыжановского, а также на то, что 
Администрация Президента будет заинтересована в 
полновесной реализации административной рефор- 
мы. Прозвучал призыв мобилизовать на поддержку 
отечественных судовладельцев трудовые коллективы 
портов, отраслевые профсоюзы; сплотить вокруг гла- 
вы "Укрморечфлота" портовиков; обратиться напря- 
мую к Кабмину и В. Януковичу. "В числе неотложных 
мер необходимо сформировать обращение Ассоциа- 
ции "Укрпорт" в адрес Премьера и Президента Украи- 
ны, — заявил советник АО "ПЛАСКЕ" Василий Зубков. 
— Указать, что Ассоциация выражает озабоченность 
стремлением бюрократического аппарата реоргани- 
зуемых министерств заблокировать Указ о реформе 
системы административного управления. Пример на- 
лицо — вариант Положения о Госслужбе морского и 
речного транспорта, разработанного в недрах Минин- 
фраструктуры, где, по сути, оставлены без изменения 
все полномочия старого Минтранса. Более того, про- 
двигается идея создания, помимо Госслужбы, еще и 
департамента морского и речного транспорта в систе- 
ме Мининфраструктуры. По сути, имеет место попыт- 
ка заблокировать Указ". 

Впрочем, как показало обсуждение, даже в случае 
отсутствия прямого противодействия процесс согла- 
сования Положения крайне затруднен — сказывается 
чуждость отраслевых проблем ветвям власти. "Мы по- 
тратили много усилий, разъясняя ВР или Минюсту, что 
такое капитания порта, чем определяются ее функ- 
ции. Для Минюста мы — на одно лицо с прочими бу- 
дущими Госслужбами", — признал С. Крыжановский. 
Актуально прозвучало предложение Василия Капацы- 
ны, экс-руководителя Николаевского госпорта и ны- 
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нешнего советника главы Мининфраструктуры, ор- 
ганизовать "мозговую атаку" — мощное совещание 
с участием представителей ВР, Администрации Пре- 
зидента, Мининфраструктуры, Минюста и прочих при- 
частных сторон. "Необходимо, чтобы нас услышали, 
вплоть до уровня Президента", — указал В. Капацы- 
на. Как пояснил С. Крыжановский, подобное сове- 
щание запланировано на 8 февраля. "Идея хорошая, 
однако, она может опоздать, поскольку у АП как ку- 
ратора реализации Указа есть намерение утвердить 
все положения о госслужбах уже к середине февра- 
ля", — подытожил В. Зубков. Без сомнения, подобная 
поспешность, если она подтвердится, будет лишним 
свидетельством закрытости реформы. 


От новой структуры управления в лице "Укрмор- 
речфлота" порты ждут определенности, позволяю- 
щей апеллировать к вертикали власти и получать, как 
минимум, внятные ответы. Пока же, в ситуации пере- 
ходного периода, когда "Укрморречфлот", не имею- 
щий утвержденного положения, не является легитим- 
ным, отрасль остается дезорганизованной. Однако 
и утверждение статуса "Укрморречфлота" может не 
иметь позитивного эффекта, если положение о новой 
Госслужбе приведет к усложнению структуры отрас- 
левого управления. "Недопустим возврат к ситуации, 
имевшей место при прежнем "Укрморречфлоте", ког- 
да, получив там решение, необходимо было вновь по- 
лучать его уже в Минтрансе, — предупредил Ю. Вась- 
ков. — Более того, в 90% случаев нас направляли 
еще и в иные министерства и ведомства, вплоть до 
КМУ". Возможны и перекосы в реализации полномо- 
чий новой Госслужбы, тем более что подобный при- 
мер имеется: Гостаможслужба, входящая формально 
в сферу ответственности Минфина, подмяла полно- 
мочия министерства и стала де-факто вне системы 
управления. "Всеми решениями руководил руководи- 





тель ГТСУ, все вопросы решались там. Практически, 
имело место верховенство приказов ГТСУ, в то время 
как Минфин устранился от вмешательства", — напом- 
нил Ю. Васьков. Как известно, именно контейнерные 
порты более иных почувствовали — и продолжа- 
ют ощущать сегодня — последствия такого волюн- 
таризма. По оценке портовиков, цена такого волюн- 
таризма поистине гомерическая — в теневой сфере 
оборачиваются средства в сотни раз большие, чем 
общие доходы портов. "Даже удачное положение об 
"Укрморречфлоте" не решит вопросов, не решим их и 
мы самостоятельно, без привлечения к ним внимания 
со стороны руководителей государства", — отметил Ю. 
Васьков, указав, что аналогичным образом невозмож- 
но без вмешательства первых лиц решить и вопросы 
инвестирования. "Напомню: начиная с 2008 г., в пор- 
тах не утвержден ни единый новый инвестиционный 
договор. Причина — постановления КМУ, отменяю- 
щие, фактически, порядок утверждения инвестицион- 
ных договоров, — заявил Ю. Васьков. — Итог налицо: 
факт отсутствия правового поля, регулирующего по- 
рядок инвестирования в государственные порты. Его 
просто нет, и инвестирование невозможно! Нет право- 
вой формы, в которую можно было бы облечь договор 
с инвестором; сам механизм заморожен". 

В качестве основного способа решения проблем 
Одесский порт, известный своей активной обще- 
ственной позицией, предложил гласность и активный 
диалог, как минимум, с исполнительной властью. "На 
практике это может выглядеть так: мы должны добить- 
ся регулярных заседаний на уровне КМУ, посвящен- 
ных транспортной, конкретно — морехозяйственной 
отрасли. Только это!", — подчеркнул Ю. Васьков, ука- 
завший, что от каждого порта требуется активность 
и принципиальность. "Очень часто вопросы, рассма- 
триваемые в КМУ, по значимости не стоят и процента 
того значения, которое имеют порты для государства. 
Тем не менее, эти вопросы кто-то туда выносит, регу- 
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лярно ими занимается. Так давайте подумаем и мы, 
как сделать, чтобы и нами регулярно занимались", — 
призвал руководитель. 

Необходимо обеспечить четкое разделение прав и 
полномочий в рамках будущей вертикали управления, 
отметил Ю. Васьков, ликвидировать основу для ду- 
блирования функциональных задач. Более осторожно 
высказался Г. Скворцов, допустивший возможность 
дублирования "в супервопросах, касающихся финан- 
сов или имущества". "Я понимаю, здесь дублирова- 
ния не избежать", — заметил президент "Укрпорта", 
на что аудитория отреагировала репликой о необхо- 
димости более четкого разделения полномочий. Наи- 
более радикально прозвучала идея: все финансовые 
и имущественные вопросы (включая земельные), а 
также инвестиционная деятельность должны коорди- 
нироваться на уровне Госслужбы как органа исполни- 
тельной власти в портовой сфере. Закрепление этого 
должно состояться в Положении о Госслужбе — аргу- 
мент, повышающий накал страстей вокруг админре- 
формы. 

Резко отрицательно восприняла аудитория инфор- 
мацию о готовящемся переводе средств госпредпри- 
ятий на обслуживание в Госказначейство. Этот шаг 
КМУ участники восприняли как "значительно далее 
идущий по значимости и негативным последствиям, 
чем Закон о госзакупках". "Если это правда, следует 
уже сегодня активно и с использованием всех обще- 
ственных институций поднимать голос по противосто- 
янию этой инициативе", — призвал Г. Скворцов. Как 
известно, подобная попытка имела место при прежней 
президентской каденции, вызвав противодействие на 
всех уровнях (в рамках "Укрпорта" — обращение в 
Генпрокуратуру). Возобновление инициативы являет- 
ся недопустимым вмешательством в хоздеятельность 
предприятий и чревато обращением в Антимонополь- 
ный комитет, признали участники заседания. 

С концептуальным предложением выступил Ильи- 
чевский порт, выделивший два момента: уравнивание 
в правах государственных и частных стивидоров; со- 
кращение масштабов вмешательства чиновников в 
хоздеятельность госпредприятий. "В положении о но- 
вом Мининфраструктуры необходимо закрепить, что 
министерство должно действительно стать органом, 
отвечающим за инфраструктуру государства, а не за 
инфраструктуру госпредприятий, — заявил В. Ильин 
— Министерство должно ограничиваться разработкой 
политических решений, касающихся инфраструкту- 
ры, и не вмешиваться в деятельность хозсубъектов, 
коими являются госпредприятия". В полномочия но- 
вой Госслужбы специалист предложил внести: подпи- 
сание контрактов с руководителями, причем в форме, 
обеспечивающей их ответственность и самостоятель- 
ность; управление госимуществом (включая владе- 
ние, использование и распоряжение); утверждение 
уставов госпредприятий. "Все, вплоть до стратегии 
развития предприятий, следует отдать госслужбе; об- 
щеполитическое руководство — министерству. Тог- 
да будет эффективный результат", — подытожил В. 
Ильин. 

Предложение передать имущественные вопросы 
новой структуре были единогласно поддержаны при- 
сутствующими. "Все согласны с тем, что полномочия 
по управлению госимуществом должны быть сосредо- 
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точены в рамках Госслужбы", — заявил В. Зубков. В. 
Капацына назвал функцию управления имуществом 
"ключевым вопросом". "Мощь Минтранса — в управ- 
лении имуществом, и этот вопрос необходимо пере- 
дать Госслужбе", — указал советник министра. Более 
неоднозначную реакцию встретила идея выравнива- 
ния положения частных и государственных стивидо- 
ров. "Если мы — государство с рыночной экономикой, 
необходимо уравнять в правах госсектор и частни- 
ков", — заявил В. Ильин. В. Капацына конкретизиро- 
вал: "Необходимо Госслужбу сделать органом управ- 
ления не только для государственного сектора, но и 
для частного". 

Ему оппонировал Г. Скворцов: "Мы не призываем 
государственные органы власти приблизить частни- 
ков к степени свободы госпредприятий. Мы, напро- 
тив, хотим госпредприятия приблизить к возможно- 
стям частников. Нужна конкуренция, но ее правила 
должны быть едины для всех". Наиболее взвешенно 
высказался Андрей Кузьменко, директор контейнер- 
ного терминала компании "Трансинвестсервис": "Мне 
кажется, в определениях, касающихся стивидорно- 
го бизнеса, давно пора перейти от формулировок 
устаревших к более корректным. Когда мы говорим 
"госпорт", "частный оператор" — в этом есть некое 
противопоставление. В то же время, есть госпор- 
ты, где работают частные операторы, а также част- 
ные операторы, не являющиеся портами, поскольку 
морских портов, помимо государственных, в Украи- 
не официально не существует". Существующее про- 
тивопоставление эксперт назвал "непонятным и ис- 
кусственным водоразделом между стивидорами, 
которым сегодня манипулируют". "Между тем, для 
государства не должно быть разницы, есть предста- 
вители единого транспортного сектора, работающие 
и решающие сходные задачи, играющие однотипные 
роли в экономике и социальной жизни". 

По мнению А. Кузьменко, проблемы, с которыми 
сталкиваются частники, носят характер субъектив- 
ный — они связаны, прежде всего, с неэффективно- 
стью системы госуправления. "Поэтому мы поддер- 
живаем идею реформирования, с ограничением роли 
Минтранса в части вмешательства в хозяйственную 
деятельность", — подчеркнул руководитель, добавив, 
что система управления, имеющая место сегодня, ра- 
ботает сама на себя. "Сформировалась система, ис- 
пользующая государственные рычаги для решения 
собственных задач. Это имело место как в Николае- 
ве, так и в других местах; стивидоры об этом отлич- 
но осведомлены, — отметил А. Кузьменко. — Поэто- 
му, когда мы говорим о необходимости реформ, мы 
подразумеваем необходимость системных, последо- 
вательных, прозрачных решений. А сегодня мы пыта- 
емся без радара идти в плотном тумане. Может быть, 
сформированные полномочия Госслужбы помогут 
определить правила игры. Нам нужна эффективная 
вертикаль управления". ("Это то, что мы хотели услы- 
шать от частников!" — отреагировал Г. Скворцов, 
вызвав смех в зале). 

Среди неотложных мер конкретного содержания 
участники заседания отметили отмену решений КМУ, 
парализующих инвестиционную деятельность пред- 
приятий; корректировку Закона о госзакупках; внедре- 
ние в отрасль механизмов государственно-частного 
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партнерства. "Необходимо лоббировать обращения 
к властям на всех уровнях, защищающие интересы 
госпортов, — отметил Г. Скворцов. Как указал спикер, 
примеры успешного отраслевого лоббизма современ- 
ная Украина уже знает — выведение "Нефтегаза" из- 
под Закона о госзакупках, отмена для предприятий 
космической отрасли налога на землю. "Значит, лоб- 
бизм есть, и он нам также необходим", — резюмиро- 
вал Г. Скворцов, указав, что портам предстоит стол- 
кнуться с новой усложняющей нормой — налогом на 
земли водного фонда в рамках нового Налогового ко- 
декса. "Открытый вопрос — как ударит новая норма 
по долгожданным акваториям, за которые боролись 
порты", — заметил Г. Скворцов. 

Отдельным пунктом портовики предложили рассмо- 
треть вопрос консолидации участников рынка перево- 
зок, включая различные виды транспорта и направле- 
ния бизнеса. "Сегодня, когда руководство государства 
ратует за привлечение общественности к управлению, 
железнодорожники также выдвинули сходную идею. 
От имени "Укрзалзниш" разослано обращение о со- 


трудничестве, обращенное к двум ассоциациям экс- 
педиторов Украины — АМЭУ и "Укрвнештрансу". Ас- 
социациям предлагается выдвинуть идеи относительно 


совершенствования взаимоотношений участников 
рынка. Нам также можно подать железнодорожникам 
свои предложения", — отметил Г. Скворцов. 


Озвученные инициативы легли в основу решений 
Ассоциации, сгруппированных по темам и исполни- 
телям. Согласно предварительному плану, подго- 
товка обращения к руководству государства по ак- 
туальным проблемам отрасли поручена Одесскому 
порту. Проработка предложений, касающихся Закона 
о госзакупках, легла на порт "Южный". Проблему при- 
влечения инвестиций (с упором на отмену одиозных 
постановлений Кабмина) должен рассмотреть Ильи- 
чевский порт. Наконец, идею создания одноступен- 
чатой системы отраслевого управления предложено 
развить компании "ПЛАСКЕ" как члену Ассоциации 
"Укрпорт" (с привлечением необходимого пула спе- 
циалистов). 

Владимир Каткевич 


Черноморский бассеин (Украина и Россия) 
Семинар по управлению балластными водами пройдет 


с 22 февраля по 25 февраля 2011 г. в городе Южном 
Организатором данного проекта выступил Европейский банк реконструкции и развития (ЕБРР) в партнер- 
стве с Международной морской организацией (ИМО) посредством Глобальной программы управления водя- 


ным балластом ("ГлоБалласт"). 


Украина будет первой страной, которой посчастливилось участвовать в тренинге, направленном на 
оказание содействия отдельным странам с целью снижения риска, наносимого опасными и патогенными орга- 
низмами, которые передаются с балластными водами судов, в рамках инновационного проекта в целях мор- 


ской биологической безопасности. 


Техническая организация и непосредственная реализация тренингов осуществляется международной ком- 
панией Воуа! НазКоптд и украинской консалтинговой компанией Международная юридическая служба. 


Вопросы, затрагиваемые на данном семинаре: 
— морские биологические захватчики; 
— управление балластными водами; 


— региональные особенности управления балластными водами; 
— планирование управления судовыми балластными водами; 
— мероприятия по управлению судовыми балластными водами в портах, включая технологии и системы 


управления балластными водами; 


— контроль за соблюдением установленных требований; 


— соблюдение национального законодательства: 


— процесс развития национальной политики по данному вопросу; 


— управление вторжением. 


Тренинг проведут эксперты: капитан Александр Сагайдак, ММ, эксперт ИМО с 2000 г., Роман Баштанный, 


эксперт ИМО с 2004 г., Виктория Радченко, д.б.н., УМУ. 


Участие в тренинге является бесплатным 


Сообщите о своем участии до 15 февраля 2011 г. по адресам: 


в Украине: Кготоуа @ ищепеда!.сот.иа; 
в Нидерландах: 6.4едгос1 @ гоуаПазКоптад.сот. 


Детально на Ваши вопросы ответит: Ирина Ничипорчук, координатор, технический организатор 
тренинга В\У/М глобальной программы С!оВаНа$1 в Украине и России. 


Международная Юридическая служба, 0482 33 75 29 
ими, /епеда!.сот.иа 


Генеральный информационный партнер: журнал "Транспорт". 
Официальный информационный партнер: журнал "Порты Украины". 
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Руководитель Государственной службы морского и речного транспорта Сер- 
гей Крыжановский прокомментировал состояние отрасли и перспективы рефор- 
мирования системы отраслевого управления. Комментарий сделан в ходе засе- 
дания Ассоциации "Укрпорт". 


"Ключевым итогом года в развитии морской отрас- 
ли и видов бизнеса, обеспечивающих торговое судо- 
ходство в Украине, мы считаем консолидацию усилий 
морской госадминистрации, Ассоциации "Укрпорт", а 
также прочих ассоциаций, оказавших нам поддерж- 
ку. Все это, считаю, привело к хорошим конструктив- 
ным решениям. Мы усматриваем эту консолидацию 
и в развитии отношений через восстановление рабо- 
ты коллегий "Укрморречфлота". Это еще одна фор- 
ма нашего общения, предоставляющая право голоса 
при принятии основополагающих отраслевых реше- 
ний. Мы считаем, что согласованное мнение, сфор- 
мированное на уровне Ассоциации "Укрпорт", колле- 
гии "Укрморречфлота", на уровне экспертов, будет с 
большим доверием восприниматься структурами го- 
сударственного управления. Имея такой механизм 
взаимодействия, мы обеспечиваем решения взве- 
шенные, сформированные с учетом мнения многих 
специалистов". 

"Очень важно, чтобы в составе всех уровней управ- 
ления и общественных организаций присутствовали 
как руководители крупных предприятий частного биз- 
неса, которые сейчас являются ведущими в отрасли 
торгового судоходства, так и предприятия госсектора, 
прошедшие определенную процедуру реформирова- 
ния, с созданием в них условий для работы частных 
стивидорных компаний. В рамках нашего сотрудниче- 
ства мы одинаково заинтересованы в том, чтобы раз- 
витие отрасли было синхронным. Отчасти, возможно, 
частники являются нашими конкурентами, однако, 


разделения Госслужбы на две структуры, которые 
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учитывая потенциал Украины, я полагаю, работы хва- 
тит на всех, если мы ее правильно скоординируем. 
Давайте наши усилия в текущем году направим на то, 
чтобы четко прописать правила, без которых пойдет 
отсебятина, начнутся эксперименты, которые могут 
негативно сказаться на действующих предприятиях, 
ограничат их работу или создадут искусственную кон- 
куренцию". 

"Наверное, одним из самых важных достижений 
является то, что в составе Госслужбы будут работать 
профессионалы, имеющие опыт работы на предпри- 
ятиях и в государственном, и в частном секторах. С 
учетом такого потенциала естественным стало и из- 
менение в самой структуре управления отраслью, что 
связано с созданием Госслужбы морского и речного 
транспорта как центрального органа исполнитель- 
ной власти. Новая Госслужба имеет все полномо- 
чия для принятия управленческих решений в макси- 
мально короткие сроки, с максимально взвешенных 
позиций. Предварительное Положение о ней уже 
разработано. Оно включает в себя функции по эф- 
фективному управлению имуществом, по созданию 
условий и предпосылок для принятия верных кадро- 
вых решений. С одной стороны, оно исходит из ти- 
пового Положения, фигурирующего в Указе Прези- 
дента. С другой, я надеюсь, что неконструктивные 
усилия, которые предпринимаются некоторыми круга- 
ми в надежде оставить за собой максимальное коли- 
чество полномочий и снять максимальное количество 
ответственности, не будут закреплены в окончатель- 
ном документе. Мы категорически выступаем против 
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вряд ли смогут дополнять друг друга. Это подтверж- 
дает, в частности, опыт последних лет деятельности 
Службы по контролю безопасности судоходства, об- 
наруживающей много недостатков. Поэтому мы ви- 
дим современную вертикаль отраслевого управления 
следующим образом: Министерство инфраструктуры; 
Госслужба вместе с администрациями портов; ка- 
питаны портов, отвечающие за безопасность судо- 
ходства. Не нужны никакие прослойки, являющиеся 
передаточными звеньями между капитаном порта и 
руководством государственного органа в сфере обе- 
спечения безопасности судоходства". 

"Сегодня проект Положения анализируется в Ад- 
министрации Президента и в причастных ведомствах, 
которые согласовывают вопрос с Минюстом. Мы пре- 
красно осознаем, какая ответственность лежит и на 
министерстве, и на Госслужбе в части того, чтобы ре- 
формы, которые зрели и формировались в условиях 
рынка, были реализованы в ближайшее время. Очень 
важно, чтобы все наработки, которые мы имеем на 
сегодняшний день, не остались какой-то тайной или 
заслужили неадекватную оценку — или позитивную, 
или негативную. Мы отдаем себе отчет, что за каж- 
дым из видов бизнеса стоит огромный человеческий 
труд, коллективы граждан нашей страны. Мы должны 
стать страной, комфортной для международного тор- 
гового судоходства. Наша задача — не только предо- 
ставление возможностей для работы судов и других 
видов транспорта, но и создание безопасных условий 
судоходства во внутренних акваториях и в зоне ответ- 
ственности Украины. Все эти задачи можно решать в 
условиях, когда есть четкая и прямая связь Госслуж- 
бы морского и речного транспорта с руководством 
страны, со всеми уровнями, принимающими реше- 
ния, — и в Верховной Раде, и в Администрации Пре- 
зидента, и в правительстве". 

"Естественно, огромное значение имеет состав 
полномочий Госслужбы. Мне кажется, ее девиз мож- 
но выразить словами: полномочия и ответственность. 
Миновал тот период времени, когда у службы было 
99% ответственности и 1% полномочий. В таком ре- 
жиме, конечно, тоже можно работать, однако вряд 
ли удастся что-то создать или сделать существенные 
шаги в направлении, требуемом рынком. Сегодня от- 
ветственность, которую берут на себя Госслужба и 
министерство, должна максимально соответствовать 
задаче создания благоприятных условий для частно- 
го бизнеса, стивидоров, судоходных компаний в рам- 
ках либерализации тарифной политики и упрощения 
процедур по обслуживанию судов и грузов". 


"Очень важный момент в развитии отрасли — обе- 
спечение безопасности судоходства. Эта ключевая 
тема в последнее время очень актуальна, и ей по- 
свящается программа обеспечения безопасности 
морской деятельности, которую в этом году примет 
правительство. Эта программа состоит, в первую оче- 
редь, в выполнении обязательств Украины по между- 
народным соглашениям, которые государство под- 
писало и ратифицировало и которые мы вначале 
выполняли по мере возможности, както было в преды- 
дущие годы. Начиная же с текущего года, выполне- 
ние обязательств будет и за счет соответствующего 
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технического оснащения, за счет приобретения тех- 
ники, которая будет обеспечивать соблюдение кон- 
венций". 

"Мы должны вернуть те условия, в которых когда- 
то развивалось наше Придунавье и три порта, дисло- 
цируемые на Дунае и являющиеся стратегическими 
для Украины. Очень важным достижением было за- 
вершение первого этапа создания ГСХ "Дунай—Чер- 
ное море". Можно сказать, это один из важнейших ре- 
зультатов 2010 г. Кроме того, очень важно, что в том 
же году усилился интерес к судоходству по Днепру". 

"Наконец-то, в этом году мы будем иметь в со- 
ставе Госслужбы Центральный координационно- 
спасательный центр. Это система, которая позволит 
видеть всю обстановку на водных просторах в зоне 
ответственности Украины, а также на реках. Мы сде- 
лаем соответствующее ее оснащение, и надеемся, 
что оно будет соответствовать требованиям между- 
народных конвенций. Это особенно важно в связи 
с тем, что в 2012 г. будут проводиться мероприятия 
чемпионата, которые привлекут к Украине дополни- 
тельное количество туристов и водных средств. Мы 
должны соответствовать возросшим требованиям не 
только по качеству автомобильных дорог и воздушно- 
го сообщения, но и по состоянию внутренних водных 
путей, доведя их до европейского уровня оснащения". 

"В Украине остались две отрасли, где тарифы ре- 
гулируются государством. Если большинство отрас- 
лей уже давно перешло в режим рынка, и там цены 
формирует спрос, то морские порты и железная до- 
рога все свои тарифные изменения должны согласо- 
вывать на уровне государства, и государство опре- 
деляет в них тарифную политику. Поэтому наши 
предложения адресованы "Укрзал!зниш" и имеют це- 
лью создание оптимальных условий для формиро- 
вания тарифов. Мы предлагаем, чтобы представи- 
тели "Укрморречфлота" вошли в состав Тарифного 
совета "Укрзализнищш". Со своей стороны, мы готовы 
включить специалистов-железнодорожников в со- 
став нашего Тарифного совета. Целью будет свое- 
временная встречная координация тарифов, лик- 
видация почвы для односторонних и неожиданных 
изменений, которые до нас, в частности, доводятся 
уже после того, как подписаны контракты с грузо- 
владельцами. Это вносит непоправимый диссонанс в 
налаженные отношения — просто грузопотоки уходят 
навсегда". 

"Мы, точно так же, как и железнодорожники, явля- 
емся структурой, обслуживающей грузовладельцев. 
Поэтому наша задача — создать грузовладельцам 
максимально комфортные условия при прохожде- 
нии грузов через транспортную систему, в том чис- 
ле и транзитную. Именно этот посыл мы бы хотели 
довести до "Укрзал!знищ", которая, к сожалению, нас 
пока не слышит. В этом вопросе мы бы хотели под- 
держки и Ассоциации "Укрпорт", и прочих наших кол- 
лег по отрасли. Более того, это заставило нас раз- 
работать проект под девизом "Плечо поддержки". Мы 
действительно хотим поддержать железную дорогу в 
ее тяжелом положении с подвижным составом. Как 
известно, у "Укрзал!знищ" срок эксплуатации боль- 
шей части грузового вагонного парка перешагнул за 
20 лет, иногда превышает и 25, и ЗО лет, хотя норма- 
тивный — 21. Поэтому техническое состояние ваго- 
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нов, приходящих в порты, оставляет желать лучше- 
го. В рамках проекта "Плечо поддержки" мы готовы 
на высоком техническом уровне ремонтировать ва- 
гоны в части кузовного ремонта. Мы надеемся повы- 
сить этим эффективность использования вагонного 
парка "Укрзал!знищ!". В частности, повысится оборот 
вагонов, поскольку сегодня вагоны после разгрузки 
в портах нередко направляются в ремонтные депо, 
где выводятся из эксплуатации на несколько суток. 
У портов достаточно мощностей, чтобы производить 
такой ремонт, а в итоге мы получим дополнительный 
перевозочный ресурс, огромное количество тонн, 
которые своевременно будут вывозиться из портов. 
Фактически, "Плечо поддержки" — шаг, который по- 
зволит нам пока пользоваться парком "Укрзал!знищ" 
вопреки тому, что он устарел. Может быть, за время 
его эксплуатации железнодорожники смогут закупить 
новые вагоны. Мы же сможем удержать грузопотоки 
и объемы грузов, которые можем потерять из-за де- 
фицита вагонов". 


"Наверное, пришло то время, когда мы макси- 
мально готовы обсудить законодательную базу ра- 
боты отрасли. Базой для этого является налаженный 
конструктивный диалог с комитетами в Верховной 
Раде, отвечающими за данный сектор. Исходя из 
этого, полагаю, задачи, поставленные в этой ча- 
сти на 2011 г., должны быть решены. В частности, 
у нас есть возможности уже в ближайшее время 
определить правила игры, одинаковые для всех ви- 
дов бизнеса, связанного с международным торговым 
судоходством". 

"Как известно, Закон Украины "О портах", приня- 
тый в первом чтении, затем выдержал трехлетнюю 
критику. На сегодняшний день, как оказалось, он, 
при всем своем потенциале, отстал от развития от- 
расли. Здесь можно поступить двояко. Первый путь 
— признать, что он кардинально устарел, отказаться 
от него и попытаться написать новый "с нуля". Можно 
внести в него и изменения, которые сделают его бо- 
лее современным. Нам следует решить, по какому 
пути правильнее и быстрее достигнем цели. Следует 
отметить, однако, что в течение 2010 г. и в рамках Ас- 
социации "Укрпорт", и в рамках диалога с профсою- 
зами мы наработали целый ряд предложений к этому 
закону, которые следовало бы в окончательном вари- 
анте обобщить, продумать и оценить". 

"Второй законодательной нормой, нуждающейся в 
рассмотрении, является Закон "О судоходстве на вну- 
тренних водных путях Украины". Процесс его приня- 
тия также был непростым, и он принят также в первом 
чтении. Это серьезный шаг к тому, чтобы этот закон в 
ближайшее время был окончательно принят и начал 
действовать". 

"Третья важная система норм, которая могла бы 
регулировать данную сферу — Кодекс торгового мо- 
реплавания. Я думаю, очень важно изучить опыт его 
применения у наших соседей, проанализировать в 
целом, в каком нормативном поле функционирует их 
торговое судоходство. Мы исходим из того, что порты 
и вся прилегающая инфраструктура предназначены, 
в конечном счете, именно для обслуживания торго- 
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вого судоходства. Без него все наши порты, все уси- 
лия по развитию транспортной сети не имеют смыс- 
ла, останутся невостребованными. Именно поэтому 
одной из основных задач Госслужбы и "Укрпорта", в 
т.ч. в рамках коллегии, является глубокий анализ сво- 
да законов РФ, регулирующих торговое судоходство. 
В 2010 г. мы провели целый ряд переговоров с рос- 
сиянами. В своих взаимоотношениях с Украиной они 
отталкиваются от своей нормативной базы, достаточ- 
но отработанной, отшлифованной, с внесением изме- 
нений, продиктованных на очень высоком экспертном 
уровне. Это "подтянуло" и нас в принятии решения о 
внедрении положений международных конвенций. 
Кроме того, сказалось наше присутствие на сессиях 
|МО и в составе Дунайской Комиссии". 

"Ключ ко многим вопросам — безопасность су- 
доходства. Мы считаем, что она должна контроли- 
роваться соответствующим службами, в т.ч. капита- 
ном порта. Она может быть определена и в пределах 
конвенциальной ответственности Украины, и в иных 
рамках, однако ключ ко всему — это акватория, с ее 
статусом, который определен государством в рамках 
действующего законодательства. Акватория — объ- 
ект, не подлежащий приватизации, однако на берегах 
могут располагаться предприятия различных форм 
собственности. Поэтому мы считаем, что за основу 
правил и законов должна быть взята именно аквато- 
рия, плюс берегоукрепительные сооружения, также 
не подлежащие приватизации. На этих акваториях 
взимаются портовые сборы, представляющие собой, 
по сути, регулятор и стимулятор развития портовой 
сферы, а также, при необходимости, сдерживания 
этого развития, с тем, чтобы сбалансировать всю си- 
стему работы предприятий независимо от форм соб- 
ственности, но при четком исполнении требований 
международных конвенций". 

"На сегодня есть целый ряд причалов, которые на- 
ходятся в устьях рек, а также на реках, работающих в 
режиме международного торгового судоходства. Там 
каким-то образом открыты пункты пропуска через гос- 
границу, однако безопасность судоходства является 
там занятием факультативным. В частности, там нет 
капитанов портов, нет служб, регулярно осуществля- 
ющих соответствующий контроль. Именно поэтому, 
имея в виду, в первую очередь, обеспечение безопас- 
ности мореплавания, а также государственную соб- 
ственность на акватории и на стратегические объек- 
ты, мы хотели бы именно к этой базе привязать всю 
остальную надстройку по работе береговых речных 
терминалов и служб. Не исключено, что это приве- 
дет и к либерализации тарифной политики в секто- 
ре погрузочно-разгрузочных работ, а может быть и 
в сфере иных услуг, связанных с автомобильными и 
железнодорожными перевозками". 

"С целью рассмотрения вышеперечисленной нор- 
мативной базы, регулирующей функционирование 
морехозяйственного комплекса, предлагаю создать 
рабочую группу в рамках Ассоциации "Укрпорт". По- 
лагаю, нам под силу разработать проект изменений в 
три основополагающие документа уже в этом году — 
имею в виду подготовку законов для принятия во вто- 
ром чтении и принятие изменений в КТМ". 


Галина Каткевич 


9.02.2011 г. № 6 (642) СВ 
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"В субботу и воскресенье на оформление вывели дополнительных инспекторов. 
За счет этого за выходные практически все выехало. Не выезжает только то, что 
откладывается в отдельные стопки, согласно устным указаниям киевского руковод- 
ства и СБ. Из-за этого ситуация очень нестабильная, т.к. по-прежнему официаль- 
ной информации нет. В ближайшее время ожидается очередная комиссия в порту". 





А. Скоробогатов 


Данная статья является продолжением материала, 
который вышел в журнале "Транспорт" осенью 2009 
г. ("К вопросам безосновательного таможенного до- 
смотра контейнерных грузов в портах Украины" № 43 
(575) от 28.10.2009 г.). 

Напомним, что повальный досмотр грузов в пор- 
тах Украины не является изобретением действующе- 
го правительства и преследует транспортный бизнес 
Украины на протяжении многих лет. Большие надеж- 
ды (и значительные обещания власти) были связаны 
с вступившим в силу в июне 2009 г. постановлением 
КМУ "Об утверждении порядка перемещения това- 
ров в пунктах пропуска через государственную гра- 
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ницу, расположенных на территории морских портов 
Украины, во время контейнерных перевозок в прямом 
смешанном сообщении" № 320 от 2.04.2009 г. (далее 
— постановление № 320). Данным документом было 
провозглашено внедрение свободной практики в пор- 
тах Украины, закреплен принцип "единого офиса" при 
оформлении товаров, установлена обязанность ком- 
пенсировать лицам, перемещающим товар через та- 
моженную границу Украины, расходы, связанные с не- 
обоснованным досмотром контейнерных грузов, и пр. 

С учетом того, что практика безосновательных та- 
моженных досмотров контейнерных грузов в морских 
портах Украины продолжалась, украинские экспеди- 
торы от имени профессиональных ассоциаций обра- 
тились к ряду государственных органов Украины с 
просьбой разъяснить механизмы компенсации денеж- 
ных средств, связанных с необоснованными досмо- 
трами в портах. К сожалению, конкретных ответов ни 
от таможенных, ни от иных государственных органов 
транспортники не получили до сих пор. Таможня по- 
прежнему настаивает на праве досматривать любые 
грузы по собственному усмотрению, игнорируя меж- 
дународное законодательство и правомерные требо- 
вания бизнеса о компенсации расходов в случае, если 
в результате осмотра не выявлены нарушения. 

В прошлой статье мы детально разобрались, что 
такое таможенный досмотр грузов и каким образом 
этот вид контроля регламентируется законодатель- 
ством Украины. 
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2010 г. не принес никаких положительных измене- 
ний. Напротив, в связи с ситуацией в украинских пор- 
тах (см. статью "Контейнерные перевозки в Украине: 
борьба за выживание" в номере № 41 от 13.10.2010 
г.) этот год "черной страницей" войдет в историю 
транспортно-экспедиторского бизнеса Украины, а ян- 
варь 2011 г. и вовсе заставляет с тревогой смотреть 
на перспективы Украины как цивилизованного госу- 
дарства на транспортной карте мира с соответствую- 
щей перспективой для экспедиторов и перевозчиков. 

По инициативе ассоциации "Укрвнештранс" мы в 
декабре 2010 г. проанализировали еще один крайне 
болезненный для участников транспортного рынка 
элемент таможенного оформления грузов. Вопрос ка- 
сался законности взвешивания контейнерных грузов 
в портах Украины при осуществлении таможенного 
контроля. 

Как известно, процедура взвешивания хоть и 
инициируется таможней в процессе таможенного 
оформления, но непосредственно осуществляется 
не должностными лицами таможенных органов, как 
определено законодательством Украины, а субъек- 
тами хозяйственной деятельности на коммерческих 
началах. Кроме того, процедура взвешивания может 
применяться таможенными органами к любой катего- 
рии грузов вне зависимости от режима. 

Таможенному контролю подлежат все товары и 
транспортные средства, которые перемещаются че- 
рез таможенную границу Украины, однако законода- 
тельство предусматривает проведение таможенными 
органами минимума таможенных процедур, необхо- 
димых для обеспечения соблюдения законодатель- 
ства Украины по вопросам таможенного дела. Объем 
таких процедур и порядок их применения определя- 
ются Таможенным кодексом, другими нормативно- 
правовым актами, а также международными дого- 
ворами Украины, заключенными в установленном 
законом порядке. 

Таможенный контроль товаров, транспортных 
средств перевозчиков в пунктах пропуска через го- 
сударственную границу Украины осуществляется 
круглосуточно согласно типовым технологическим 
схемам пропуска через государственную границу 
Украины автомобильных, водных, железнодорожных 
и воздушных транспортных средств перевозчиков, ко- 
торые утверждаются КМУ. 

Законодательство четко устанавливает, что тамо- 
женный контроль осуществляется непосредственно 
должностными лицами таможенных органов в следу- 
ющих формах: 

1) проверка документов и ведомостей, необходи- 
мых для такого контроля; 

2) таможенный досмотр (осмотр и переосвидетель- 
ствование товаров и транспортных средств, личный 
осмотр граждан); 

3) учет товаров и транспортных средств, которые 
перемещаются через таможенную границу Украины... 

. использование других форм, предусмотренных 
ТК Украины и другими законами Украины по вопро- 
сам таможенного дела. 

Несмотря на то, что таможенные органы само- 
стоятельно определяют форму и объем контроля, до- 
статочные для обеспечения соблюдения законода- 
тельства Украины по вопросам таможенного дела, 
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порядок осуществления таможенного контроля опре- 
деляется соответствующими постановлениями Каби- 
нета Министров Украины и подзаконными актами, из- 
данными во исполнение последних. 

Рассмотрим данные правовые акты подробнее. 

Порядок таможенного контроля и таможенно- 
го оформления товаров, которые перемещаются на 
судах при ввозе из-за границы, регулируется поста- 
новлением КМУ от 24 декабря 2003 г. № 1989 "Во- 
просы пропуска через государственную границу авто- 
мобильных, водных, железнодорожных и воздушных 
транспортных средств перевозчиков и товаров, кото- 
рые перемещаются ими". 

Документ не содержит определения, основа- 
ния, границы полномочий и способа взвешивания 
грузов в контейнерах. 

Во исполнение вышеуказанного постановления 
№ 1989 приказом Государственной таможенной служ- 
бы Украины от 17 сентября 2004 г. № 678 утверждена 
Инструкция об организации таможенного контроля и 
таможенного оформления судов и товаров, которые 
перемещаются ими. 

Документ не содержит определения, основа- 
ния, границы полномочий и способа взвешивания 
грузов в контейнерах. 

2.04.2009 г. постановлением КМУ № 320 был 
утвержден порядок перемещения и таможенного кон- 
троля товаров в пунктах пропуска через государствен- 
ную границу, расположенных на территории морских 
портов Украины, во время контейнерных перевозок в 
прямом смешанном сообщении. 

Согласно данному документу, осмотр товаров мо- 
жет проводиться комиссией в специально оборудо- 
ванном месте с привлечением представителей заин- 
тересованных контролирующих органов в случае: 

— наличия оперативной информации о возможном 
нарушении законодательства; 

— выявления с помощью служебной собаки или 
средств контроля признаков правонарушения; 

— нарушения целостности контейнера, упаковки 
или пломбы. 

Также документ содержит норму, согласно кото- 
рой проведение процедур таможенного контроля от- 
носительно товаров (осмотр, взвешивание и т.п.) 
осуществляется единовременно по требованию тамо- 
женных органов. 

Согласно п. 7 постановления № 320 в пунктах про- 
пуска через государственную границу, которые рас- 
положены на территории морских торговых портов, 
устанавливается круглосуточный режим работы кон- 
тролирующих органов, которые принимают участие 
в оформлении товаров и транспортных средств. От- 
ветственность за создание надлежащих санитарно- 
гигиенических, технических условий для выполнения 
контролирующими органами своих функций возлага- 
ется на морской торговый порт, на территории кото- 
рого открыт пункт пропуска для международного со- 
общения. 

Вышеуказанный нормативный документ: 

а) упоминает "взвешивание" товаров как процеду- 
ру, которая относится к таможенному контролю, одна- 
ко не регламентирует порядок осуществления проце- 
дуры взвешивания; 

б) различает процедуры взвешивания и осмотра; 
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в) не содержит определения, основания, границы 
полномочий и способа взвешивания грузов в контей- 
нерах. 

Исходя из анализа указанных документов, мож- 
но сделать вывод, что порядок осуществления взве- 
шивания контейнерных грузов как мера таможенного 
контроля не регламентирован действующим законо- 
дательством Украины. 

Еще раз стоит отметить, что согласно ст. 41 Та- 
моженного кодекса Украины, все меры таможенно- 
го контроля могут осуществляться непосредственно 
должностными лицами таможенных органов и исклю- 
чительно в формах, определенных Таможенным ко- 
дексом Украины и другими законами Украины по во- 
просам таможенного дела. 

С учетом размежевания государством процедур 
взвешивания и осмотра, законодательство Украины 
не относит взвешивание к какой-либо определенной 
законодательством форме таможенного контроля, 
а также не содержит требуемых согласно ч. 2 ст. 19 
Конституции Украины: 

— оснований для осуществления взвешивания кон- 
тейнерных грузов как меры таможенного контроля; 

— круга уполномоченных лиц, которые непосред- 
ственно имеют право на проведение взвешивания кон- 
тейнерных грузов как меры таможенного контроля; 

— способа (порядка) проведения взвешивания 
контейнерных грузов как меры таможенного контро- 
ля и формы документа, необходимого для оформле- 
ния взвешивания контейнерных грузов как меры и ре- 
зультатов таможенного контроля. 

Отсутствие вышеуказанной нормативной регла- 
ментации не позволяет отнести взвешивание кон- 
тейнерных грузов в пунктах пропуска, которые раз- 
мещены в украинских морских портах, к мерам 
таможенного контроля, предусмотренным законода- 
тельством Украины. 

Применение должностными лицами таможенных 
органов не регламентированной законодательством 
процедуры приводит к существенному нарушению 
прав государства, получателей грузов и предприятий, 
которые предоставляют услуги по перевозке и экспе- 
дированию грузов. 

Очевидно, что нарушение прав обозначенных лиц 
выражается в следующем: 
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а) значительном увеличении периода, необходи- 
мого для осуществления таможенного оформления 
каждого контейнера с грузом, по которому таможен- 
ным органом принято решение об осуществлении 
взвешивания. 

Стоит заметить, что время занимает не только и 
не столько взвешивание, но и ожидание возможности 
осуществить взвешивание. Это происходит из-за не- 
значительного количества оборудования для взвеши- 
вания и большого количества контейнеров, которые 
подлежат вывозу из портов каждый день. 

Можно предположить, что нерегламентированное 
законодательством взвешивание контейнеров являет- 
ся одной из причин, которые не позволяют государству 
выполнять задекларированные нормативы по тамо- 
женному оформлению контейнерных грузов (2 часа). 

Кроме того, низкая скорость обработки существен- 
но снижает объем контейнерных грузов, которые об- 
рабатываются морскими портами Украины, что при- 
водит к сокращению оборота торговой активности в 
пределах страны и уменьшению интереса к Украине 
как транзитному государству. Все эти факторы ведут 
к сокращению поступлений в бюджет Украины и до- 
ходов предпринимателей-получателей грузов и пред- 
приятий, которые предоставляют услуги по перевозке 
и экспедированию контейнерных грузов; 

6) необоснованных расходах получателей грузов и 
предприятий, которые предоставляют услуги по пере- 
возке и экспедированию контейнерных грузов. 

Услуга по взвешиванию у субъектов хозяйствен- 
ной деятельности, которые действуют в портах, яв- 
ляется платной, а безвозмездной альтернативы про- 
хождения этой процедуры в портах не существует. 
При этом стоит напомнить, что взвешивание назна- 
чается должностными лицами таможни во исполне- 
ние возложенных на нее государством функций по 
таможенному контролю. Учитывая количество взве- 
шиваний контейнерных грузов, которые ежедневно 
осуществляются в портах Украины, предприниматели 
безосновательно расходуют существенные средства, 
а главное — время, которое, как известно, стоит зна- 
чительно дороже денег. 

Вопросы таможенного досмотра и взвешивания 
не единственные, которые возникают у транспортных 
компаний и грузовладельцев к таможне и государству. 

Неправомерные действия хоть и причиняют ущерб 
отдельным участникам транспортного процесса, но 
являются частностью. 

Гораздо страшнее необоснованное и безответ- 
ственное бездействие таможенных органов, которое 
сопровождается катастрофическими убытками не 
только для транспортной индустрии, а для всей страны 
и каждого ее жителя в отдельности. Все это происхо- 
дит, в том числе, из-за отсутствия простых и прозрач- 
ных механизмов взаимодействия участников перевоз- 
ки с таможенными органами в процессе оформления 
грузов, а также ответственности государственных ор- 
ганов и их должностных лиц перед бизнесом за ненад- 
лежащее исполнение своих функций. 

А. Скоробогатов, старший юрист, 
когободаюу @ 1щепеда!.сот.иа 
"Международная юридическая служба", 
Одесса—Киев, Украина 
илиии/./Шепеда!.сот.иа 
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21 февраля в Украине на базе регионального центра НАТА по профессиональной под- 
готовке АО "ПЛАСКЕ" впервые стартует новый курс по программе НАТА Н!двег О/рюта т 
э5иррУ Спат Мападетепе! (Высший диплом НАТА по управлению цепями поставок). 


На сегодняшний день дипломы НАТА призна- 
ются экспедиторской отраслью в большинстве 
стран мира и считаются показателем компетент- 
ности в сфере экспедирования. Консультативный 
орган НАТА по профессиональной подготовке 
разрабатывает минимальные стандарты, которые 
ложатся в основу программ национальных ассоци- 
аций. Базовые программы профессиональной по- 
дготовки экспедиторов по основам международного 
экспедирования грузов защищены в 50 странах. 
Из стран бывшего СССР базовые программы про- 
фессиональной подготовки защитили национальные 
ассоциации Беларуси, Грузии, России, Казахстана, 
Литвы, Молдовы, Украины, Эстонии. С 1996 года и по 
настоящее время НАТА выдала более 6500 дипломов, 
в том числе в странах СНГ: Беларусь — 36, Казахстан 
— 296, Молдова — 46, Россия — 261, Украина — 387. 

Новая программа НАТА Нопег Орота ш Зирру 
СПпат Мападетет (Высший диплом [НАТА по управ- 
лению цепями поставок) была разработана и пред- 
ставлена сертифицированным центром по профес- 
сиональной подготовке АО "ПЛАСКЕ" от имени двух 
украинских ассоциаций экспедиторов "АМЗЭУ" и "Укр- 
внештранс". В октябре прошлого года на Всемирном 
конгрессе НАТА в Бангкоке (Таиланд) Украина первая 
в мире защитила свою программу профессиональной 
подготовки на высший диплом НАТА. И сейчас АО 
"ПЛАСКЕ" совместно с украинскими ассоциациями 
объединяет все усилия для разработки единой про- 
граммы профессиональной подготовки для Беларуси, 
России и других национальных ассоциаций экспедито- 
ров, использующих русский язык для интернациональ- 
ного общения. Защита в НАТА единой программы по- 
зволит организовать и координировать подготовку 
преподавателей, разработку методических материа- 
лов, издание методической и справочной литературы 
для слушателей курсов и специалистов в области экс- 
педирования, транспортной логистики и международ- 
ной торговли. 

По словам вице-президента НАТА Ивана Липтуги, в 
разработке новой программы за основу был взят стан- 
дартСингапурской ассоциации логистики. Ассоциация 
Сингапура является одной из самых прогрессивных и 
опытных в области профподготовки. Опыту обучения 
в Ассоциации логистики Сингапура уже более 30 лет. 
Транспорт и логистика являются стратегическими 
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направлениями для раз- 
вития экономики Синга- 
пура, в связи с чем пра- 
вительство государства 
на 90% финансирует 
обучение специалистов 
в области транспорта 
и логистики. В курсе 
программы НАТА Нопег 
Орота т ФиррУ Спат 
Мападетеп{ в отличие 
от базового будет рас- 
сматриваться вся логис- 
тическая цепь поставки 
товара: от добычи сырья 
до доставки конечному 
потребителю. Тенденции в мире стремительно меня- 
ются — спрос на продукцию определяется логисти- 
ческим решением и распределением товара. Сегодня 
выигрывает тот, кто лучше построит эффективную 
логистическую цепь, кто найдет выгодней сырье, 
быстрее и лучше доставит его до производителя, тот 
в свою очередь изготовит продукт и грамотно нала- 
дит его поставку. По этому принципу работают такие 
признанные мировые бренды, как \\№“а|-Мац, ПКЕА, 
Тоухфа, затзипа, которые в каждом регионе создают 
логистические центры, куда стекается вся продукция 
и далее распределяется по дилерам. Как построить и 
управлять такой логистической системой, и призван 
рассказать новый курс. 

Данная программа 
предоставляет возмож- 
ность — национальным 
ассоциациям Украины 
готовить специалистов 
высшего уровня в об- 
ласти экспедирования 
и логистики, управлен- 
цев транспортных и ло- 
гистических компаний 
или руководителей со- 
ответствующих отделов 
других организаций. 
Как отмечает руково- 
дитель службы органи- 
зации информационно- 
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консультационного обслуживания АО "ПЛАСКЕ" 
Андрей Скидан, данный курс призван сформировать 
у слушателей системный подход к интегрированному 
планированию и управлению всеми потоками инфор- 
мации, материалами и услугами логистической цепи 
от конечного потребителя, через предприятия и скла- 
ды, до поставщиков сырья: как управлять контракта- 
ми, как организовать производство товара, наладить 
снабжение и обеспечить успешное продвижение на 
новые рынки, ведь транспорт это всего лишь одно из 
звеньев цепи. Успешное освоение программы и полу- 
чение высшего диплома НАТА признается экспеди- 
торской отраслью во всем мире в качестве профес- 
сионального уровня высшей степени квалификации и 
может быть приравнено, по международной шкале, к 
диплому об окончании транспортного колледжа или 
техникума. 


Проблема совершенствования профессиональной 
подготовки международных экспедиторов и специали- 
стов в области транспорта и логистики стала главной 
темой на совещании в Минске заместителя министра 
транспорта и коммуникаций Республики Беларусь 
Александра Шишко с руководителями НАТА и экспе- 
диторских ассоциаций Беларуси, России, Украины. В 
работе совещания приняли участие: вице-президенты 
НАТА Иван Липтуга и Сергей Желаннов; председатель 
Ассоциации международных экспедиторов и логисти- 
ки "БАМЭ" Николай Горбель; президент Ассоциации 
российских экспедиторов "АРЭ" Валерий Алисейчик; 
вице-президент украинских ассоциаций экспедиторов 
"АМЭУ" и "УКРВНЕШТРАНС" Олег Платонов. 

Открывая совещание, Александр Шишко отметил 
важность подготовки международных экспедиторов и 
специалистов в области транспорта и логистики, спо- 
собных организовать доставку грузов в любую точку 
земного шара. 

В Республике Беларусь основной задачей го- 
сударственной политики в области транспорта яв- 
ляется формирование эффективной транспортно- 
логистической системы, позволяющей обеспечить 
потребности экономики и граждан в перевозках, а так- 
же создать условия для реализации транзитного по- 
тенциала страны. 

По итогам встречи подписано Соглашение о со- 
трудничестве в сфере профессиональной подготовки 
специалистов в области транспорта, экспедирования 
и логистики. Подписавшие его высокопоставленные 
представители национальных экспедиторских ассо- 
циаций заявили, что данное соглашение заключается 
между национальными ассоциациями, использующи- 
ми русский язык для интернационального общения, с 
целью развития сотрудничества в сфере профессио- 
нальной подготовки специалистов. 

Такое сотрудничество планируется развивать "...с 
целью совершенствования профессиональной подго- 
товки международных экспедиторов и специалистов в 
области транспорта и логистики, а также повышения 
квалификации и создания продукции, соответствую- 
щей уровню и требованиям международных стандар- 
тов, обеспечивающих безопасность цепи поставок и 
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их конкурентоспособность на мировом рынке, учиты- 
вая наличие в странах-участницах соглашения нацио- 
нальных центров профессиональной подготовки спе- 
циалистов в области транспорта, экспедирования и 
логистики, функционирующих в настоящее время не- 
зависимо друг от друга без согласованных подходов, 
принимая во внимание возможности более эффектив- 
ного использования имеющихся стандартов [НАТА по 
профессиональной подготовке и гармонизации наци- 
ональных программ, а также для создания платфор- 
мы по проведению консультаций с министерствами 
транспорта и образования, другими органами госу- 
дарственного управления, осуществляющими регули- 
рование и контроль за профессиональной подготов- 
кой экспедиторов в области транспортной логистики и 
международной торговли". 

В основу соглашения легли взаимные стремления 
ассоциаций к дополнительному взаимодействию всех 
участников процесса профессиональной подготовки. 
А приоритетными направлениями взаимодействия 
определены следующие: "Разработка и усовершен- 
ствование совместных программ профессиональной 
подготовки на базе международных стандартов НАТА: 
|ицегпанопа! теа!{ Гогмагаег$ (Международный грузо- 
вой экспедитор); НАТА Нопег Орота Зирру Спат 
Мападетег{ (Высший диплом НАТА по управлению 
цепями поставок), организация подготовки препода- 
вателей национальных центров профессиональной 
подготовки на базе стандарта НАТА: Тгат {Пе {гатег 
(Подготовка преподавателей); совместная разработ- 
ка материалов и издание методической и справочной 
литературы, а также пособий для слушателей курсов 
и специалистов в области экспедирования, транспорт- 
ной логистики и международной торговли и другие. 

Предполагается проводить совместную работу 
по продвижению такого продукта, как "профессио- 
нальная подготовка", на отраслевых выставках, об- 
мениваться опытом, развивать сотрудничество с 
международными организациями. Для реализации 
поставленных целей и координации взаимодействия 
создан Международный общественный комитет по во- 
просам профессиональной подготовки специалистов 
в области экспедирования, транспортной логистики и 
международной торговли. Председателем комитета 
утвержден вице-президент НАТА, заместитель Пред- 
седателя Консультативного совета по профессио- 
нальной подготовке НАТА Иван Липтуга. 

Соглашение объявлено открытым для его подпи- 
сания другими ассоциациями, иными организациями, 
разделяющими идеологию сотрудничества в интере- 
сах развития цивилизованного рынка транспортно- 
экспедиторских и логистических услуг. 
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Управление цепями поставок (высший диплом НАТА) 


АО «ПЛАСВЕ» от имени Ассоциированных членов ЕТАТА - Ассоциации 
международных экспедиторов Унраины (АМЭУ) и Ассоциации 
транспортно-энспедиторских организаций Унраины «Укрвнештранс» 
приглашает Вас пройти профессиональную подготовку на соиснание 

Высшего диплома ЕПАТА в Управлении цепями поставок по програм- ‘ ® 
ме, ноторая первой в мире была защищена 04 октября 2010 г. на 








Всемирном конгрессе НАТА в г. Бангнокн, Таиланд. ` — 
№ 
Цель курса: сформировать у слушателей системный подход н инте- ® 
грированному планированию и управлению всем потоком информа- р [ ДС КЕ 
ции, материалов и услуг логистичесной цепи от конечного потребите- 
ля через предприятия и снлады до поставщинов сырья. ПЛАС КЕ 
Целевая аудитория: Руноводители, менеджеры и специалисты 
транспортно-энспедиторсних, транспортных и логистических органи- Кпоуледде 
заций; персонал субъектов внешнеэкономичесной деятельности = Одвеса оаиа 
(импортеры, экспортеры); студенты и выпускники транспортных ул. Большая Арнаутская, 15 
ВУЗов; выпускники нурсов ЕТАТА. ул. Академика Заболотного, 12 
Период проведения: +38 (048) 7 385 385 
| этап: 21 февраля - 12 марта 2011 года +38 (048) 7 288 288 


+38 (048) 7 385 375 
соп5и{па@р!азке.ца 


| этап: 28 марта - 09 апреля 2011 года 


Место проведения: 
г. Одесса, ул. Б. Арнаутсная 15, АО «ПЛАСНЕ» 


Более подробная информация о нурсе и регистрация по адресу: 


п | 
млллм/.р!азке.иа/кпомледде ри поддержке 
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